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- EDITORIAL -

El “Puertuco” tiene como objetivo dar al comunitario, como miembro de la Comunidad
de propietarios de Puestos de Atraque y Médulos de Servicio del Puerto Deportivo
Marina del Cantdbrico, informacién acerca de la propia Comunidad, sus asuntos,
actividades e incluso problemas. Pero también constituye un medio de difusién de
temas referentes a la ndutica deportiva, incidiendo con mayor intensidad en los
més cercanos a los intereses del comunitario, al tiempo que constituye un medio de
contacto y relacién entre todos los que formamos parte del Puerto.

Este nimero se articula sobre el modelo de las Gltimas ediciones, contando como es
habitual con las secciones dedicadas a diferentes asuntos de la Comunidad y a las
actividades sociales realizadas durante el afio 2009. En el apartado de articulos
de interés, se publican: Mundial J-80, Reglas especiales de navegacién por aguas
del Puerto de Santander, El Sistema Mundial de Socorro y Seguridad Maritima y
Campaiia medusas 2009.

Desde aqui queremos hacer un llamamiento a todos los comunitarios que deseen
publicar un articulo en esta revista, a ponerse manos a la obra pues son muchos las
historias, vivencias y conocimientos que se pueden plasmar en esta pdginas.
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Los actuales sistemas de comunicaciones electrénicos permiten una mejor y mds
répida distribucién de la informacién, asi como mds econémica. Por ello, desde

la Junta Directiva se viene reclamando, en la medida de cada uno, adherirse a un EDITA

nuevo servicio de correo electrénico, que entrard en funcionamiento para el 2010. Comunidad de Propietarios
Esta linea de comunicacién permitird trasladar a los interesados informacién puntual de puestos de atraque y
sobre asuntos y temas de interés, sin tener que contar con circulares, ediciones del médulos de servicio del

Puertuco o los comentarios por los pantalanes que a veces divergen ligeramente Puerto Deportivo
del original, sobre cuando ya han pasado por muchas bocas. Unicamente hay que “Marina del Cantdbrico”
facilitar una direccién de correo electrénico en la oficina de la Comunidad.

En memoria de Juan Dep. Legal: SA-431-2001
Imprime: J. Martinez
D. Juan Manuel Muro Basarte, Vocal 2° de la Junta Directiva, fallecido hace unos
meses, disfruté de una gran aficién por la vela, tanto de crucero, como en las regatas,
como pueden atestiguar sus buenos amigos y cuantas personas tuvieron, en olgUn Apartado N° 2158
momento, contacto con el. 39080-SANTANDER
Miembro activo de la Comunidad en lo referente a las regatas, siempre activo y CIF - G-39079934
deseoso de organizar distintos eventos, que por diversas circunstancias cuajaron Tel.942.36.92.81
o simplemente fueron llevados a cabo dentro de un grupo reducido. Por ello, nos Tel.646.48.32.70
queda el deseo de recordarle con propuestas dirigidas a los aficionados a la vela, a Fax.942.36.92.81
organizar eventos mds o menos encorsetados en unas normas, pero siempre para el e-mail: copromarcan@jet.es
disfrute de los participantes.
Sirvan estas breves lineas para recordarle, junto con todos aquellos comunitarios que
también, en diversas circunstancias, ya no pueden navegar o pescar. Los vientos més TELEFONOS DE ATENCION
nobles son el recuerdo de todos ellos. AL COMUNITARIO:

Oficina:
942 369 281 (09:00-20:00 Lunes-
Viernes y 10:00-13:00 Sdbados)

Marinero de guardia:
646 483 273

Canal de Comunicacion:
UHFN.9



ASUNTOS Y NOTICIAS
DE LA COMUNIDAD

SUSTITUCION EN LA JUNTA DIRECTIVA

Ante el fallecimiento del Vocal 2° de la Junta Directiva, D. Juan Manuel Muro Basarte, y como se refleja
en los Estatutos de la Comunidad se procedié a convocar el correspondiente proceso para la eleccién
de nuevo vocal. Asi, la Junta Directiva procedié a convocar una Asamblea General Extraordinaria para
el dia 5 de Septiembre. Finalizado el periodo de presentacién de candidaturas, solamente se registro
de entrada la candidatura de D. Francisco Javier Beceiro Pefia. Segin los estatutos y cumpliendo, dicha
candidatura, con todos los requisitos estatutarios resulté nombrado para el cargo y desconvocada la
Asamblea General Extraordinaria.

La Junta Directiva en la reunién correspondiente recordé con carifio al Vocal fallecido y al trabajo
realizado por la Comunidad y en especial entre los aficionados a la vela.

MANTENIMIENTO

Las labores de mantenimiento y
mejora de las instalaciones y servicios
de los pantalanes, han continuado
con nuevas intervenciones en los
fingers consistentes, en cada caso,
en la reparacién de bastidores
y flotadores o remplazo de estos
Gltimos, junto con sustitucién de toda
la madera.

A 16 de noviembre de este afio,
260 comunitarios ya disponen de
un finger totalmente revisado y con
la madera nueva, lo que conlleva,
sumado a las actuaciones ya llevadas
a cabo en los pantalanes principales,
un mejor acceso y seguridad para los
comunitarios y las embarcaciones.

Este trabajo continuard paulatina-
mente, con una media de 20 unida-
des al mes, seleccionando los fingers
a sustituir por su estado de conserva-
cién. Por ello, se ruega la compren-
sién y paciencia de los Comunitarios
que ain no han visto realizado este
cambio en su atraque.

Para llevar a cabo con toda
seguridad y adecuadamente estos
trabajos, se ha confeccionado un
carro con el fin de cargar el finger
en la rampa y transportarlo con
menos gastos, hasta el taller de
mantenimiento. Dicho carro es a su
vez multiusos, sirviendo de apoyo
para ofros trabajos de conservacién
y servicios, segin la prevencién de
riesgos laborales.




CONEXION ELECTRICA EN PANTALANES

la nueva y progresiva presencia de
embarcaciones en el puerto, con equipamientos
que requieren un mayor gasto de energia
eléctrica, con el deseo de conectarlo al puerto
esté mostrando la incapacidad de soporte de las
instalaciones eléctricas actuales de los pantalanes,
para cubrir tales demandas, en algunos.  Ante
todo se debe tener en cuenta, los requerimientos
legales y técnicos de este tipo de instalaciones y la
imposibilidad prdcticamente material de disponer
una intensidad elevada en todas las tomas.

Aln con todo ello, se estd estudiando la
posibilidad de ofrecer un suministro eléctrico con
mayor potencia para los nuevos requerimientos
y las soluciones para cubrir la posible demanda,
al tiempo del andlisis de los costos y del propio
consumo.

FORMACION DEL PERSONAL

Siguiendo con el planteamiento de la Junta Directiva de conseguir una mayor y mejor formacién de
todo el personal de la plantilla, en la medida posible de las necesidades del trabajo diario y en relacién
con las funciones desempefiadas en cada puesto. Todos los empleados de la Comunidad han realizado,
durante este afio, diversos cursos a través de la propia mutua y de otras empresas colaboradoras.

Asi han asistido y obtenido los diplomas correspondientes a “Primeros Auxilios y Socorrismo”,
“Manual de Seguridad y Manejo de Plataformas elevadoras”, “Prevencién de Riesgos Asociados al
Puesto de Trabajo”, “Prevencién de Riesgos Generales de Seguridad” y “Prevencién de Riesgos de
Incendios y Planes de Emergencia”.

Continuando con el objetivo de tener una plantilla con mayor profesionalidad y funcionalidad en su
puesto de trabajo, se espera programar dentro del plan de formacién en el préximo afio, otros cursos
sobre manejo de travelift y grias, junto a la intervencién en incendios, con prdcticas en fuego real.

Cisneros 45-47 Bajo
39007 SANTANDER CANTABRIA
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POR QUE CESPED ARTIFICIAL?

 Ahorro de agua.

* Ahorro de fertilizantes.

 Ahorro de pesticidas.

« Eliminacion de siegas. |

« Siempre verde.

 Excelente drenaje.

* No se altera con las in-
clemencias del tiempo.

* Mis tiempo libre para
disfrutar.

JARDIN ANTES DE COLOCAR CESPED JARDIN DESPUES DE COLOCADO CESPED ARTIFICIAL




SEDE SOCIAL, CAFETERIA-BAR

La Asamblea General correspondiente al 2009, celebrada en marzo, y después de llevar arrastrando
de Asambleas anteriores, el asunto de habilitar un local tipo caferia-bar en la sede social de la Comunidad
y por ende del Club, se llegé al acuerdo de acometer, sobre el presupuesto presentado y aprobado, la
obra de acondicionamiento del club social-cafeteria.

En la Asamblea del 2008 se aprobé un pliego para la explotacién de dicha instalacién, donde se
planteaba que toda la obra de acondicionamiento correria a cargo del posible arrendador. Después de
un afo desde que se aprobaron dichos pliegos, no ha habido ninguna persona que aceptara dichas
condiciones. Por estos motivos, se presenté a la Asamblea la propuesta actual para abordar desde la
propia Junta Directiva la mejora de acondicionamiento de los locales de la Comunidad para el citado
fin social.

Para acometer el proyecto se solicité al Ayuntamiento de Camargo los permisos pertinentes en el
mes de Junio. A principios de julio, prdcticamente acometida la obra, se recibe notificacién del mismo
Ayuntamiento paralizando las obras, por considerarse que las actuaciones realizadas superaban el permiso
solicitado. Por ello presenté una nueva solicitud, acorde con los detalles finales de la obra. Posteriormente
el Ayuntamiento notifica que se debe de presentar ademds un proyecto de acondicionamiento del local,
donde se justifique su adecuacién urbanistica al PGOU.

En estos momentos y atendiendo a todos los requerimientos habidos, nos encontramos a la espera
de la resolucién del Ayuntamiento para poder preparar la documentacién necesaria para convocar un
concurso con el objetivo de dar a los socios un mejor servicio, que el anterior, al tiempo que se cuente con
un lugar de reunién. Dadas las fechas, seguramente se dispondrd de mds informacién para la préxima
Asamblea.

RELACION CON LA CONCESIONARIA

Como desde la Concesionaria Marina de Santander S.A. se estdn promoviendo diversos juicios
monitorios ante el Juzgado, que afectan a comunitarios, donde se les reclama el pago el IBl y tasas
portuarias, se remitié el 11 de septiembre a todos los asociados una circular, donde se expresaba el
apoyo que podia ofrecer el servicio Juridico de la Comunidad a dichas actuaciones, siendo puntual y de
modo gratuito en lo referente a los honorarios de Abogado.

Para evitar posibles controversias, si se desea actuar frente a la reclamacién, se ha establecido un
documento tipo, para expresar la oposicién al proceso, en base a los distintos motivos que se dan en cada
caso. Dicho documento se encuentra a disposicién de todos los comunitarios en las oficinas, facilitdndose
por correo electrénico, al tiempo que se ofrece toda la informacién disponible y relacionada con el tema.

Al hilo del pago de impuestos y tasas, desde hace un tiempo se ha venido trabajando, con la
informacién aportada por la Concesionaria, Marina de Santander S.A., para comprobar el pago real
del IBI al Ayuntamiento de Camargo por parte de la Concesionaria. Esta es la actuacién llevada por
nuestra parte y no, como aparece en ciertos recibos la frase: “...lo que se le comunica tras la reunién

del 29/09/2008 con el Presidente, Vicepresidente y Asesoria Juridica de la Asociacién denominada
Comunidad de Propietarios”, pues no existe ningn acta ni acuerdo sobre tal tema.




MUNDIAL J°80

La celebracién del Campeonato del mundo de vela J80 en Santander, organizado por el Real
club Maritimo de Santander RCMS, la Federacién Céntabra de Vela FCV y la Real Federacion
Espafiola en aguas de Santander ha ofrecido una actividad extraordinaria y un ambiente ndutico
al puerto, en especial al drea de carena y tierra, que ya nos gustaria tenerla todos los afos, al
menos durante un mes.

PROXIMA ASAMBLEA GENERAL ORDINARIA Y EXTRAORDINARIA DEL 2010

El articulado estatutario de la Asociacién de Propietarios de atraques y médulos del Puerto
Deportivo Marina del Cantdbrico marca claramente el proceso de representacién de los
comunitarios en la Junta Directiva y el control de la Asamblea General, Gnico y final érgano
decisorio de la Comunidad.

Segln dichos estatutos, la Junta Directiva debe convocar en el primer trimestre del afio la
Asamblea General Ordinaria y Extraordinaria, en el caso de renovacién de cargos de la Junta
Directiva. La renovacién de cargos de la Junta Directiva se realiza cada cuatro afios, con elecciones
a la mitad de los cargos, de este modo cada dos afios se incorporan nuevas personas a la
Junta Directiva, cumpliéndose este afio el periodo de eleccién para los cargos de Vicepresidente,
Tesorero y vocales Segundo y Cuarto. Por ello aprovechamos esta ocasién para animar a los
comunitarios que deseen participar en la gestién de la Asociacién a presentar sus candidaturas,
en cuanto se establezca la correspondiente convocatoria de elecciones.

Completado el proceso judicial sobre impugnacién del punto quinto de la Asamblea del 24
de marzo de 2007, acerca de la modificacién del coeficiente de participacion, segin el tipo de
atraque, para el célculo de la cuota trimestral, toda vez que desestimada la demanda y resuelto el
asunto, se puede proceder a estudiar, sobre la base de la informacién recopilada especialmente
estos dos afios, los criterios para dirimir la imputacién en las cuotas, servicios y posibles derramas,
por tipo de atraque. Datos a presentar a la préxima Asambleq, junto a los resultados emanados
del estudio y su posible consideracién en las cuotas y tarifas para el periodo marzo-2010 a
marzo-2011.




NOTICIAS

® La primera captura y una de las pocas de estas dimensiones realizadas este verano, la hizo un
asiduo de este puerto y gran aficionado a la pesca de tinidos Jests Nofez. Esta hazafa fue el
25 de julio logré un tinido de unos 60 Kg. aproximadamente.

® “La Suerte del Principiante” esa es lo que tuvo un apasionado a la pesca de bahia y habitual
de este puerto deportivo, nuestro amigo Germdn, quien recién estrenado en la categoria de
pesca de fondo, consiguié capturar una merluza de 12 Kg., no siendo muy habitual este tipo de
capturas. Asi de orgullo posa en la foto con su valioso trofeo.

Germdn
Jesus Nofiez

Gesmar, lo que necesita:

una péliza con las garantias mas actuales, al mejor precio.

Proyecto tipo: “Todas las posibilidades: obligatorio,
Eslora 6 m. reclamacion de dafios, remocion de restos,
Motar 90 CV remolcaje, averias particulares... etc.”

Valor  36.000 €

- B VL Importe prima: .
\ ' ; Terceros 79,61 € e cnnee
. + Reclamacion 92 B8 € o Y SEGUROS
o + Remocion + Remolcaj 134,81 € r& GeS
Prumuciﬁn Lt + Pérdida Total 24549 € X
L |_ Oiras Opciones Consultar

1 n% Para més informacion:

descuento  Para todos los miembros de la "Comunidad de Propietarios”, 659 593 717
que contraten su seguro hasta septiembre de 2010. 619 770 940




El Campeonato del Mundo de J80, celebrado en
Santander del 4 al 11 de julio, conté con la participa-
cién récord de 132 barcos, representando a 10 na-
ciones. El grueso de la flota correspondia a 84 barcos
espanoles, mientras que los 48 barcos restantes pro-
venian de Estados Unidos, Estonia., Alemania, Holan-
da, Bélgica, Gran Bretaiia, Suecia, ltalia y Francia.

Debido al gran nimero de participantes, el
formato de competicién repartié a la flota en dos
grupos durante los tres primeros dias, y el viernes y
sébado se establecieron el Grupo Oro y el Grupo
Plata. Correspondiendo respectivamente a la prime-
ra y la segunda mitad de la clasificacién provisional
tras los resultados acumulados hasta el viernes.

La regata se inicié el martes 7 de julio a las 12
horas. El viento soplé muy racheado de componente
oeste, inicialmente con una intensidad de 10-12 nu-
dos, que se fue reforzando hasta soplar con 16-18
nudos de velocidad. Tras los tres primeros resultados,
la flota canaria lideraba el mundial. Rayco Tabares
con el “Hotel Princesa Yaiza” era lider de la clasifi-
cacién por delante del “JXT Sari” (CCN Arrecife),
patroneado por Aureliano Negrin, y el “J) Palmensis-
Islas Canarias” (RCN Tenerife) de Gustavo Martinez.

En la segunda jornada, el viento, mds flojo que
en la jornada anterior, puso a prueba la habilidad

MUNDIAL J-80

tactica de los 130 barcos que disputaron las otras
dos pruebas, que permitian descartar ya el peor re-
sultado. Destacd el buen hacer del mallorquin Marc
Patino, que lograba los mejores parciales del dia
con su “Tec”, un primero y un tercero, aunque la
clasificacién general seguia en manos de dos equi-
pos canarios. El “J) Palmensis-Islas Canarias” conso-
lidaba su segundo puesto, tras firmar unos buenos
parciales (2-8), y le recortaba dos puntos al lider,
Rayco Tabares (4-8).

El escaso el viento del Norte obligando a retra-
sar la salida en la tercera jornada, pero finalmente
pudieron completarse ofras dos pruebas con cuya
clasificacién se establecié el corte de la flota para
formar los dos grupos de la recta final. En el grupo
Amarillo, el lider “Hotel Princesa Yaiza” sufrié (9-
6) para defender su privilegiada posicién, viendo
cémo se le acercaba el “JJ Palmensis” y el resto de
contrincantes. El murciano Carlos Martinez era ter-
cero, el grancanario Gustavo Martinez, cuarto, y en
quinta posicién figuraba el céntabro “ECC Vivien-
das” de Pichu Torcida.

Una sobresaliente actuacién (2-2) en las dos prime-
ras pruebas del pendltimo dia, y un octavo puesto en la
tercera permitieron a Gustavo Martinez situarse lider del
Mundial. Rayco Tabares (6-5-5) se situaba segundo, a
s6lo dos puntos del lider. Ambos equipos canarios parti-
rian en la dltima jornada con un margen de diez y ocho




puntos, respectivamente, sobre el murciano “Peraleja
Golf” de Carlos Martinez. El francés Gwenole Gahinet
mandaba en el Grupo Plata con su “Salsa APCC”, con
el “Matrako” de Ricardo Diaz-Munio piséndole los to-
lones a un solo punto, seguidos por el “Popea VII” y el
“Apprenti.com”, ambos a siete puntos del lider.

En la dlima jornada, Gus-
tavo Martinez vio esfumarse su
liderato cuando su rival Rayco
Tabares terminé la primera prue-
ba del dia segundo, mientras
Martinez era cuarto. Asi las co-
sas, empataban a puntos a falta
de la dltima prueba. Una salida
al més puro estilo match race comenzé con buen signo
para Martinez. Pero Tabares tuvo una oportunidad y
la aproveché. Su remontada en la primera cefiida fue
épica, siendo capaz de terminar la primera cefida en
séptima posicién, escalando hasta ponerse lider justo al
final de la segunda cefiida, y conservando el privilegia-
do puesto hasta la llegada.

Esta vez no hubo podio para los campeones
céntabros ‘Pichu’ Torcida e Ignacio Camino pero
la flota local numerosa y competitiva, 35 barcos
17 de ellos en el Grupo Oro, demostré que es
capaz de rendir a gran nivel en un evento inter-
nacional.

En cuanto a los barcos ex-
tranjeros tuvieron su mdximo ex-
ponente en el britdnico “Joystick”
de Rob Larke, que finalizé en el
puesto 13, justo por delante del
francés “Nantes Saint Nazare”
de Jean Queveau.

En resumen, un Campeonato del Mundo con un
excepcional nivel, tanto por el nimero de participan-
tes como por su calidad, en el que el Real Club Ma-
ritimo de Santander ha demostrado su capacidad or-
ganizativa logrando que tanto la competicién pura
como el entorno de la regata fuera el que demanda
un evento de esta entidad.

CLASIFICACION (20 primeros)

1 | HOTEL PRINCESA YAIZAISLAS CAN TABARES ALVAREZ Rayco 40 | (1-1-1-4-8-9-6-6-5-5-2-1)

2 | JJ PALMENSIS-ISLAS CANARIAS MARTINEZ Gustavo 47 (4-2-3-2-8-6-6-2-2-8-4-39)

3 | PERALEJA GOLF MARTINEZ Carlos 56 (6-2-2-15-5-6-1-7-25-1-5-6)

4 | MABLO V / EDICIONES ENCUENTRO | PADRON Javier 56 (5-4-7-9-1-4-17-3-1-11-1-4)

5 | ECCVIVIENDAS TORCIDA SEGHERS José Maria 73 (7-6-1-1-25-8-1-12-3-7-11-16)

6 | YATES Y COSAS PIRIS Anfonio 74 (5-1-4-7-15-1-3-15-12-6-DSQ-5)

7 | POLARIS WORLD VIUDES Adrian 83 (7-10-6-21-1-12-2-8-1-3-26-12)

8 | TURISMO DO ALGARVE ARAUJO Gonzalo 90 (2-9-5-2-005-13-13-59-9-9-14)

9 | JTX SAIL CTA-NAUTICOS LANZAROT NEGRIN Aureliano 94 (2-3-3-16-17-5-2-4-32-28-7-1)
10 | LUPA MADRAZO David 122 (3-6-4-4-15-2-11-21-33-27-21-8)
11 | BANCAJA LOPEZ-VAZQUEZ NAVARRO Javier 123 (18-7-6-6-6-9-5-55-21-17-8-20)
12 | SPACIO-10 SANTURDE Pablo 151 (12-4-5-10-14-17-52-61-13-10-3-11)
13 | JOYSTICK LARKE Rob 156 (12-20-24-8-16-5-4-19-17-59-29-2)
14 | NANTES-ST NAZAIRE UN SOURIRE JEAN Queveau 164 (1-8-22-6-36-3-9-42-44-4-6-27)
15 | FUNDESTIC GOROSTEGUI Antonio 181 (3-23-9-44-12-10-8-1-41-32-39-3)
16 | VOILERIE ALL PURPOSE PELLISSIER Sylvain 181 (19-11-8-7-22-15-35-26-39-18-10-10)
17 | TEC PATINO Marc 182 (17-13-10-1-3-44-3-39-10-41-19-26)
18 | LOIA 0BESO Jon 185 (10-5-14-21-33-10-23-25-14-31-17-15)
19 | NEXTEL ENGINEERING CAMINO RODRIGUEZ Ignacio 188 (22-3-2-16-10-3-4-58-BFD-14-33-28)
20 | CROCS AGUADO Javier 188 (24-10-19-10-0(5-4-17-11-11-29-24-29)




REGLAS DE NAVEGACION
POR AGUAS DEL PUERTO
DE SANTANDER

Los buques que naveguen por el Canal de No-
vegacién del Puerto de Santander transportan-
do MMPP no deberdn cruzarse con ningin otro
buque que sélo pueda navegar con seguridad
dentro del canal. Del mismo modo, nunca alcan-
zardn ni deberdn ser alcanzados por ningin
otro buque que esté navegando por el Canal.

Los buques mercantes o similares y los remolca-
dores que los asistan, al igual que los barcos
pesqueros de mayor porte y demds embarcacio-
nes de servicios portuarios y tréfico interior de
bahia, navegardn en su transito por las aguas
portuarias a una velocidad de seguridad que
vendré determinada por las circunstancias y
condiciones del momento y especialmente por
la densidad de tréfico, tal y como contempla
la Regla 6 del Reglamento Internacional para
Prevenir los Abordajes en la Mar.

En los accesos al Puerto y en su Canal de No-
vegacién, las embarcaciones de vela, las que
estén pescando y aque as inferiores a 20 m.

de eslora no estorbardn el trénsito de ningln
ofro buque que sélo pueda navegar con seguri-
dad por el Canal de Navegacién. En todo caso,
atenderdn las sefiales aclsticas reglamentarias
que se emitan desde el buque, debiendo apar-
tarse con suficiente antelacién para facilitar la
navegacién por el canal y evitar el riesgo de
abordaije.

Unicamente los buques inferiores a 500 GTy 5
metros de calado mdximo podrdn utilizar la bao-
rra de entrada/salida occidental, formada entre
la Isla de Mouro y la Peninsula de la Magdale-
na, siempre que la mar esté calma.

Aquellos buques que sélo pueden navegar con
seguridad por el Canal de Navegacién, y que
observen navegando por el canal embarcacio-
nes de vela, barcos pescando o embarcaciones
inferiores a 20 m. de eslora que no se apartan
de su derrota, deberdn hacer sonar las sefiales
acusticas reglamentadas con la suficiente ante-
lacién para que se aparten y, de este modo,




evitar el abordaje. La obligacién del buque
que navega por el Canal de Navegacién de
hacer sonar sus sefiales aclsticas no exime a
las embarcaciones mencionadas, en caso de no
hacerlo, de su obligacién de mantenerse apar-
tadas de la derrota del buque.

6. Los buques que pretendan realizar maniobras
en aguas portuarias para compensar la aguja
magnética, y que para hacerlo tengan que in-
vadir una parte o la totalidad de la anchura del
Canal de Navegacién, deberdn obtener las co-
rrespondientes autorizaciones de la Autoridad
Portuaria y de la Capitania Maritima.

7. Aquellas embarcaciones que teniendo 10 m. o
més de altura sobre la linea de flotacién vayan
a pasar frente a la cabecera de pista del ae-
ropuerto, deberdn ponerse en contacto previa-
mente con Santander Port Control por el canal
11 de VHF al llegar a sus proximidades, para
recibir las instrucciones correspondientes.

8. Durante el tiempo que la Autoridad Portuaria
mantenga cerrado el puerto, ninguna embarca-
cién no autorizada podrd navegar, permanecer
o cruzar el Canal de Navegacién. La Autoridad
Portuaria, oida la Capitania Maritima, otorgard
la autorizacién para navegar por el Canal a los
buques que por sus caracteristicas técnicas, ma-
niobrabilidad y equipamiento a bordo puedan
navegar sin riesgo en las citadas condiciones.

9. Todas las embarcaciones, incluidas las de trans-
porte de pasajeros, procurardn cruzar el Canal-
de N avegacién delPuerto perpendicularmente,
de forma que la maniobra de cruce se realice
en elmenortiempo posible.

10. Queda prohibido el fondeo de cualquier embar-
cacién en el Canal de N avegacién del Puerto,
debiendo quedar siempre expedito para la libre
navegacién de los buques mayores, en especial
de aquellos que solamente pueden navegar con
seguridad por el mismo. Igualmente, queda pro-
hibido amarrar las embarcaciones a las boyas
de sefalizacién delSistema de Balizamiento Ge-
neral del Puerto

11. Las embarcaciones de pesca, aligualque las
de recreo, de servicios portuarios y en general
todas las embarcaciones que naveguen por la
bahia, lo hardn a velocidades tales que no pro-
duzcan olas que puedan perjudicar al resto de
los barcos y embarcaciones de transporte de
pasajeros que se encuentren atracadas o fon-
deadas en zonas autorizadas.

En cuanto a las velocidades méximas de este
tipo de embarcaciones en las dérsenas y puer-

tos deportivos serdn las siguientes:

- Dérsena de Puertochico:2 nudos

- Dérsena y anteddrsena de Maliafio:2 nudos

« Puerto D eportivo Marina delCantébrico:3 nudos
« Puerto Deportivo Marina de Pedrefia:3 nudos

12. Las embarcaciones del tipo patines, botes a re-
mos, embarcaciones de vela, tablas de wind-
surf, motos acudticas, etc., utilizadas para la
ensefianza y aprendizaje, propiedad de las
escuelas ndutico deportivas, nunca navegardn
nicruzardn elcanalde navegacién sino disponen
de una embarcacién auxiliar en las proximida-
des para remolcarlos y apartarlos de la derrota
de un buque en caso necesario. Las escuelas
ndutico deportivas concesionarias de este tipo
de embarcaciones y artefactos flotantes debe-
rén advertira sus usuarios de las presentes re-
glas.

13. Las tablas de windsurf, embarcaciones sin mo-
tor y motos acudticas no navegardn dentro de
las vias de navegacidn entre boyas cuando exis-
tan buques navegando porelcanal.

14. los buques que naveguen en aguas delPuerto
de Santander deben cumplir las normas estable-
cidas en elProcedimiento de Controlde Tréfico
Maritimo en aguas delPuerto de Santander,
aprobado por el Consejo de Administracién de
la Autoridad Portuaria en su sesién celebrada

el30 de junio de 2008.

15. En todo caso, en elCanalde N avegacién del-
Puerto, accesos, proximidades y en elresto de
las aguas portuarias, todos los buques deberdn
cumplir las reglas del Reglamento Internacional-
para Prevenirlos Abordajes en la Mar.
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- ACTOS SOCIALES 2009

La vida social de la Comunidad, aparte de los pa-
seos por el puerto, los encuentros por los pantalanes
o en el drea de carenado, tienen sus momentos mds
concretos en la celebracién del dia de El Carmen, la
regata, los concursos de pesca veraniegos y la ce-
nas de entrega de trofeos. Pronto se podrd ampliar
con la reapertura del club social anexo a las oficinas
de la Comunidad y la posibilidad de nuevas activi-
dades, especialmente para el disfrute y aprendizaje
de los mds pequefios.

Celebracion de “El Carmen”
El viernes 17 de julio se festej6, un afio mds y como

ya es habitual en nuestra Comunidad, la festividad
de Nuestra Sefiora del Carmen.

Comenzé a las 20:30 horas, con la celebracién de
la misa en honor a la patrona de los marineros, en
los salones de la Comunidad. Eucaristia oficiada por
D. Juan José Caldevilla, Canénigo Secretario del
Obispado de Santander, donde se tuvo un recuerdo
a los comunitarios fallecidos.

Al acto litdrgico le sucedié la cena tradicional para
los comunitarios, familiares y acompafantes. Se ce-
lebré en la nave-hangar, donde concurrieron cerca
de 500 personas. La marmita de bonito y el resto
del meni fueron el momento para dialogar sobre
nuestras aficiones y relatar ciertas aventuras, donde
el tamafio de las capturas y de las olas parecen au-
mentar en relacién directa al trascurso de la cena.

Asi, otro afio se celebré la festividad del Carmen,
esperando que el préximo afio tenga una mayor re-
percusién en la Comunidad y se incremente la parti-
cipacién de socios y familiares.

Concursos de pesca y regata

Después de una larga trayectoria y exitosa histo-
ria de campeonatos de pesca, esta dltima convo-
catoria, promovida por la Comunidad, se ha or-
ganizado desde su propio Club Ndutico Deporti-

vo Marina del Cantdbrico. Esta diferencia no ha
supuesto ningin cambio sustancial. Unicamente se
han redactado unas nuevas bases y reglamentos,
sobre las cuales se rigen los distintos campeona-
tos, con la participacién de algunos comunitarios
participantes de otras convocatorias, para perfilar
cierfos puntos, propiciar una mayor participacion
dentro de la Comunidad y favorecer la asistencia
aficionados de otros clubes.

XIX CAMPEONATO DE PESCA DE BAHIA 2009

Tras los cambios desarrollados, tanto en la or-
ganizacién del Campeonato, corriendo a cargo
del Club Ndutico Deportivo Marina del Canté-
brico y del correspondiente Reglamento, siendo
en este caso lo més destacado la constitucién de
categorias y la participacién en una o sendas
mangas, de modo que los comunitarios presen-
tes en el puerto solo en agosto pudieran asistir
al mismo.

Se establecieron cuatro categorias, de las cuales
una se desarrollaba con dos mangas o salidas, de-
nominada “Doble”, frente a la de “Unica Manga”.
Donde simulténeamente se podia participar en soli-
tario, por equipos e incluso, para los menores, en la
de “Infantil” y la de, estas dos dltimas fueron las que
se celebraron.

Ante la nueva oferta presentada, la dnica manga
del campeonato se realizé el sabado 22 de agosto,
comenzando a las 00:00 horas con un coeficiente
de ciento cuatro y con la hora limite de la llegada a
las 19:00 horas. Produciéndose el pesaje desde las
18:30 horas, mediante el mismo sistema de valida-
cién de la captura y puntacién existentes, punto por
gramo.

Las seis embarcaciones inscritas en la categoria de
" ‘ . " . . .

Unica Manga” tomaron la salida sin contratiempos.
Sin un éxito de capturas se establecié la siguiente
clasificacién general:

1° ENEA Pedro Morales 9.200
2 VULCANO | Marcos Ruiz 8.800
3 SALAM Florencio Aja 7.700
1* accesit | BABIN (loudio Garcia 7.500

2° accesit | EROMAR
3¢ accesit | PARRULO

Manuel Miguel Zubieta | 5.600
Manuel Martin Abella 1.400




En cuanto al trofeo del Pez Mayor le correspon-
dié a la embarcacién “Vuleano” cuyo armador
es Marcos Ruiz, por la captura de una dorada de
2,920 Kg. Ademés de obtener dicho trofeo, también
se llevd, como corresponde, el premio especial a la
“Dorada de Mayor Peso”, quedando desierto el
premio especial a la “Lubina de Mayor Peso”
por no haberse realizado ninguna captura de esta
especie.

Se debe hacer una mencién muy especial a la Cate-
goria Infantil. Aunque con la participacién exclusiva
de la embarcacién “Jarol” a bordo de la cual y
segun las bases, pescé Jesis Martinez Ortiz, de siete
afios, quien logré capturar un hermoso salmonete.
Desde estas lineas queremos felicitarte y animar a
todos los padres y sus hijos o familiares, a que en las
sucesivas ediciones participéis y fomentéis de esta
manera tan sana, la aficién a los deportes nduticos.

Felicidades a todos los participantes y premiados,
con la esperanza que el afio que viene se ha mas
propicio en capturas y participacién. Asunto este dl-
timo que depende de todos.

Tonidos 2009

El reglamento para la realizacién de este evento o
campeonato también ha tenido ciertas novedades.
En este caso se establecieron dos categorias sobre
la eslora de la embarcacién y la posibilidad de par-
ticipar en equipos, con sus correspondientes trofeos
independientes.

Segun el reglamento para este afio, se preveian dos
mangas o salidas, aunque poco a poco se fueron re-
trasando, con la consulta y acuerdo de los patrones
de las embarcaciones inscritas, por la ausencia de
capturas. Finalmente, ante los retrasos continuados y
lo avanzado de las fechas, hubo que suspender la
prueba. Caso Unico en la historia de este campeona-
to, esperando que en préximas ediciones no ocurra
lo mismo.




Regata de El Carmen

La participacién de veleros de armadores de la co-
munidad en la regata de este afio fue nula. La ausen-
cia de inscripciones a dicho evento ha podido ser
debido al cambio de fechas, la concurrencia en dias
préximos de otro campeonato o a la propia falta de
interés o iniciativa de los aficionados a la vela. Ain
con todo, denota la necesidad de trabajar desde el
Club para incentivar a los comunitarios a participar
en préximas convocatorias de regatas u ofras activi-
dades de crucero.

Cena de entrega de trofeos

La obligada suspensién del Campeonato de Pesca
Mayor de Tinidos, después de varios aplazamientos
y la ausencia de participantes en la regata, podia
propiciar una baja asistencia a este acto, aunque
no fue asi. Asi, la entrega de premios, se llevé a
cabo en el Museo Maritimo del Cantdbrico el 4 de
septiembre, con un nutrido grupo de patrones, fami-
liares y amigos.

El acto concluyé con la correspondiente entrega de
trofeos y regalos. Como es habitual, este momen-
to tiene la mdxima atencién de los asistentes, por
cuanto se homenajea al premiado y se congratula
a todos los participantes. De este modo, se fueron
distribuyendo los distintos regalos y trofeos segin la
clasificacién de las distintas categorias. Aunque se
sobrepasé lo entrafiable, cuando se llegé finalmente

a la entrega del trofeo a Jesis Martinez Ortiz primer
clasificado en la categoria infantil.

Cabe destacar de este trofeo en interés de la Junta
Directiva y por lo percibido entre los participantes
y asistentes, de favorecer en mayor medida e incre-
mentar la participacién de los més pequefios en las
actividades del club. Desde aqui nuestra mds sincera
enhorabuena al primer premiado de esta categoria,
ya inscrito en los anales del Club, asi como del resto
de premiados y participantes.

Solo queda esperar que el préximo afio se pueda en-
tregar también trofeos de ofros campeonatos, donde
la participacién sea més cuantiosa.
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UNA GARANTIA PARA €L MUNDO DE LA PESCA

Publicado en la revista MARINA CIVIL, n° 93
Carlos FERNANDEZ SALINAS (Salvamento Maritimo)

Dibujos: Gonzalo Pérez

Peosca local
| Laque es efectuada @ |a costa mas de 10 millas, |
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A, Sin espacios habitables: radiobaliza manual o VHF
portatil (a crilero dal Capitén maritima).

B. Con espacios habitablas: VHF LSD/DSC, GPS,
Pesca litoral

1 radiobaliza 406 MHz y radiobalizas hombre al agua
La gue s& practica dentro de la zona
comprendida antre &l Ehmlgr la linea da 60

25Ny 20" N

il VHF LSD/DSC, MFHF LSD/DSC (o INMARSAT), RESAR,
HNAVTEX, VHF portatil, radicbaliza 406 MHz, radiobaliza
hombra al agua, GPS, radar y sonda,

Si al barco faena exclusivamenie en el Mediterrdneo no
necasita llevar MF/HF LSDIDSC ni estacidn INMARSAT,

VHF LSDVDSC, MF/HF LSD/DSC (o
INMARSAT ], RESAR, NAVTEX, do& VHF
portall. radicbaliza 406 MHz. radiobaliza
hombre al agua, GPS, radar y sonda

Pesca de gran altura
La que sa ejerce sin limitacidn de
mares ni distancias a la costa

BB
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Tronco @ i o
el Pl

Las comunicaciones
y el mundo de la pesca
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Propagacion VHF

La propagacion VHF pusde verse afectada por las
condiciones mataoroldgicas. Existe un codigo que
itm b caldnd de la sefal oon | gue se escuchan

el emisor y of recoplor

1. Mala

2. Regular

3, Normal

i, Buana

5. Excelents

Palabras clave LSD/DSC

Naturalera dal peligm Mensajes

Abandoning: abandono Al ships: a iodos los barcos
Addrifi: & la danva Awalling: esparando
Codligion: abordaje Call: lamada

Explogion: explosion Call log' registro de lamadas
Firm: incendio Distress: paligro

Flooding. inundacidn Cuitlcancel. cancelar
Grounding. varada Routine: rutina

Listing: ascora Salety. segundad

MOB: homire al sgus Selechve: asleciva

Piracy: pirateia Send: amvar

Sinking: hundimianio Suntus: estado dol equipo
Undefined: sin preciaar  Urgency: urgencia

Ackrowlsdgement: acuse do recibo
DSC: lamada salectiva digital (LSD)
MME]: nimero de identificacidn

Elaborado en abril 2009
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El mar es un medio impredecible,
puede incluso que caprichoso. Se
cambia tantas veces de vestido que
de un dia a otro la misma porcién de
agua se muestra irreconocible. Es pre-
cisamente esta inestabilidad la que en
ocasiones le convierte en el peor ene-
migo del marino. Cualquier pescador
puede dar fe de ello.

Garantizar su seguridad ha sido
una obsesién para las autoridades
maritimas. De tal manera, en los Glti-
mos afios se han introducido cambios
en la normativa a fin de mejorar la
estabilidad y la estanqueidad de los
buques pesqueros. A su vez éstos aho-
ra cuentan con mejores medios de au-
toproteccién, como chalecos, balsas y
equipos contra incendios, y se forma
a sus tripulaciones en su manejo.

Otro hecho significativo es el nd-
mero de centros de salvamento ubi-
cados en la costa desde los que se
coordinan la actuacién de aviones,
helicpteros, remolcadores y lanchas
de intervencién rdpida. Pero de poco
serviria tanto esfuerzo si al final el
pesquero que se encuentra en peligro
no consigue informar de la eventuo-
lidad que amenaza su seguridad. Es
precisamente en este punto donde los
equipos de comunicaciones intervie-
nen de manera decisiva.

En esencia, un equipo de comu-
nicaciones asegura un vinculo fiable
entre la nave en peligro y los servi-
cios de bisqueda y salvamento. Si la
tecnologia ofreciese un dispositivo de
tamafia y precio adecuados para ins-
talarse a bordo de todo tipo de em-
barcaciones, que fuera de facil mane-
jo, que a su vez su uso libre estuviera
abierto a cualquier navegante, y que,
ante todo, garantizase el contacto en
cualquier punto del planeta, el proble-
ma de las comunicaciones en el mar
se reduciria a su minima expresién, y
estas pdginas no serian necesarias.

Desgraciadamente esto no es asi,
sino que dependiendo de la posicién
en la que se encuentra el barco, para
entablar una conversacién tendrd que
recurrir al empleo de uno u otro dispo-




Alcance entre embarcaciones
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costera, logicamente el alcance
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una eslacion costera

sitivo, por ejemplo, el VHF para distancias cortas
o los equipos MF/HF para distancias medias y
lardas. Todos aquellos equipos que hacen posible
las comunicaciones a bordo, junto al entramado
necesario para su funcionamiento (antenas, satéli-
tes, centros de control), se integran en un Sistema
Mundial de Socorro y Seguridad conocido por la
abreviatura SMSSM (o GMDSS en inglés), sistema
que también es de aplicacién al mundo de la pes-
ca, si bien presenta una serie de peculiaridades
en las que nos detendremos mds adelante.

El objetivo que persigue el SMSSM es que cual-
quier buque en la mar pueda realizar una llamada
de peligro, y que ésta se recibida de forma auto-
mdtica por los centros de salvamento, con inde-
pendencia del lugar por donde la embarcacién
se encuentre navegando. De tal forma, el proce-
dimiento para realizar una llamada de socorro se
simplifica al méximo, limitandose al pulsado de un
botén, e incluso este se puede omitir, como sucede
cuando se activa automédticamente una radiobali-
za después del hundimiento de
una nave. Otro de los princi-

pios sobre los que descansa el  FTAToTS (= gz
SMSSM es que los buques pue- —
dan emitir alertas de socorro al P e o O
menos desde dos dispositivos ond@

diferentes. Antes de seguir,
quizd sea conveniente enume-
rar los equipos que introduce

el SMSSM, y describir sus ca-
racteristicas principales.

La llamada selectiva digital
(LSD en castellano, DSC en in-
glés) es un equipo que permite
emitir mensajes que contienen
el nombre del buque, su posi-
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cién y, en el caso de estar en
peligro, la naturaleza del mis-
mo. Por decirlo de una forma
comprensible, los mensajes
DSC son mensajes parecidos
a los de los méviles, pero mas
rdpidos y, sobre todo, fiables.
Una vez se conoce el proce-
dimiento, su uso es sencillo.
Quizés el mayor obstdculo
radique en el hecho de que el
equipo interactie con el usua-
rio en inglés, de ahi que en
estas pdginas incluyamos un
1| gréfi;o con las palabras que
. consideramos clave.

Ademds de alertar de un
peligro, la llamada selectiva digital sirve para in-
formar a otra nave (y sélo a ella, de ahi el adjetivo
“selectiva”) de que se quiere mantener una conver-
sacién en determinado canal. La tecnologia LSD/
DSC se ha acoplado a los equipos de VHF y MF/
HF tradicionales, por lo que se empleard uno otro
en funcién de la distancia a cubrir.

Es importante saber que para poder usar un
equipo LSD/DSC es necesario disponer de un no-
mero de identificacién conocido por la abreviatu-
ra MMSI. EIl MMSI identifica al buque y debe ser
introducido en el equipo con el fin de que dicha
identidad pueda ser transmitida de forma automa-
tica. Sin MMSI no hay posibilidad de emitir aler-
tas. El MMSI estd formado por un grupo de nueve
cifras de las cuales las tres primeras indican el
pais de abanderamiento. Asi, a Espafa le corres-
ponden las cifras 224 y 225. los restantes seis
digitos los determinan la Direccién General de la
Marina Mercante.
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La ionosfera es una capa de la atmosfera situada entre los 50 y los 650 kildmetros
de altitud donde las ondas de radio de MF y HF son reflejadas de nuevo hacia
la tierra, de ahi que la sefal original consiga un alcance muy superior.




Abandono de barco

Aquella tripulacion que abandona su nave sin previamente haber transmitido su
identidad, posicion y nimero de tripulantes, iremisiblemente se abandona a su
suerte. Se han dado casos de marinos que han permanecido durante meses a la

deriva hasta que finalmente fueron localizados.

Las radiobalizas de localizacién de siniestros
(RLS en castellano, EPIRB en inglés) son dispositi-
vos en forma de boya que en caso de hundimiento
se liberan automdticamente para a continuacién
emitir via satélite una alerta de socorro a los cen-
tros de salvamento. También se pueden activar de
forma manual, por ejemplo, cuando se presupone
que los otros medios disponibles no son eficaces o
estdn averiados.

Las radiobalizas que deben
instalarse a bordo de los pes-
queros son de 406 MHz con
GPS asociado, lo cual facilita
enormemente la localizacién de
los ndufragos, dado que ade-
mds de la identidad de la nave o
en peligro, la radiobaliza va a
emitir su posicién en la latitud
y longitud. Es importante saber
que ya no se deben instalar ro-
diobalizas de 121,5 MHz. De
hecho, el pasado 1 de febrero
del 2009 se ha dejado de reo-
lizar el seguimiento satelitario a

este tipo de dispositivos, zMoti- = -
vo?: las radiobalizas de 121,5 Emgh.m

’ ~ Livada
MHz ofrecian una sefial menos sk

estable y proporcionaban mu-
cha menos informacién y exacti-

tud que las de 406 MHz, dando
lugar a infinidad de falsas alar-

Radiobalizas 406 Mhz

Por INMARSAT se conoce
a un sistema de comunicacio-
nes via satélite, que gracias a
un conjunto de cuatro satélites
geoestacionarios (es decir, que
siempre mantienen su posicién
relativa respecto a la tierra)
permiten las comunicaciones
por voz y la transferencias de
datos (fax, télex, email), ade-
mds de servir de cauce para di-
fundir alertas relacionadas con
la seguridad maritima. En los
buques se instalan las denomi-
nadas ETB, abreviatura de Esta-
cién Terrena de Buque, término
que al hacer alusién al concep-
to “tierra”, confunde a muchos
marinos, pero que en realidad
hace referencia a la ubicacién
de la estacién en la superficie
del planeta, entendiendo por “terrena” tanto a la
mar como a la tierra propiamente dicha.

No existe un Unico equipo INMARSAT, sino va-
rias clases, diferencidndose fundamentalmente en
los servicios que son capaces de ofrecer. Concre-
tamente las clases son B, C, Fleet 77, M, Mini-C,
Fleet 33 y Fleet 55. Es importante saber que solo
las tres primeras estdn homologadas para operar
dentro del SMSSM. Anteriormente existia la clase
A, pero desde finales del 2007 se dejé de propor-

— Estacitn de seguimiento
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cionar este servicio, que por ser analégico
ofrecia muchas menos prestaciones que los
digitales.

El NAVTEX es un servicio de telegra-
fia de impresién directa gracias al cual
el usuario recibe de forma automética
impresos en papel tanto los avisos a los
navegantes como la informacién meteoro-
|6gica, entre otros. Los mensajes NAVTEX
se emiten desde estaciones ubicadas en
tierra (en Espafia el servicio lo propor-
ciona Salvamento Maritimo), y a bordo
se recibe en un receptor que presenta
la informacién en papel, si bien algunos
equipos también cuentan con un display
alfanumérico.

EI NAVTEX utiliza la frecuencia de 518
KHz para los mensajes en ingles y los 490 -
KHz para los mensajes en castellano. Se
recomienda encender el NAVTEX cuatro —
horas antes de salir a la mar con objeto

dos, y programarlo para que sélo reciba
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mensajes de la zona por la que se nave-
ga, asi como el tipo de mensaje que se

quiere recibir. Los mensajes que contienen avisos
a los navegantes, de temporal y los referentes
a operaciones de bisqueda y salvamento no se
pueden rechazar. En este Gltimo caso el equipo
ademds emite una sefal acistica para alertar al
receptor de la importancia del mensaje.

esddu RESR

El RESAR (SART en ingles) es un dispositivo ra-
dioeléctrico para localizar embarcaciones de su-
pervivencia, si bien también se puede instalar en
algunas radiobalizas. Cuando el RESAR detecta
que en su rango de accién se encuentra funcio-
nando un radar de banda X
de ofro buque o aeronave, el
equipo emite una sefial que
aparece en el radar de ese
buque como una sucesién de
12 puntos, alineados en di-
leccién a la embarcaron de
supervivencia, lo que facilita
enormemente su focalizacién.

En el momento en que el
buque que acude en auxilio se
encuentra a menos de una mi-
lla del RESAR, en su pantalla
de radar ya no ve puntos, sino
arcos, que se irdn convirtien-
do en circulos concéntrico a
medida que se acerque. Igual-
mente el RESAR advierte por
medio de una alarma acisti-
ca y visual a los ndufragos de

En el momento que detecta que en sus proximidades se encuentra que estd siendo interrogodo.
un radar de banda X, el respondedor RESAR emite una sefial que EL RESAR se debe situar en la

aparece en la pantalla del radar en forma de doce puntos en direccion

a la embarcacion de supervivencia.

parte mds elevada de la em-




Radiobalizas personales

La radiobaliza va acoplada en el chaleco
{1). Una vez en el agua puede activarse
manual (2) o automaticamente (3). Para
lo segundo tarda aproximadamente unos

cinco segundos, al contacto con el agua.
En el puente se puede incorporar un
radiogoniometro, que ademas de una
alarma sonora, proporciona una marcacion
hacia el naufrago, en este caso hacia popa.

Radiogoniometro

El punto rojo indica
que el ndufrago estd
hacia popa

i

barcacién a fin de dotarle de mayor alcance. Por
ejemplo: un RESAR situado a un metro sobre el
nivel del mar puede ser detectado por un mercante
a unas diez millas, y por aeronave a unas 30 6 40
millas, si bien a medida que se baja la altura del
RESAR su alcance disminuye significativamente.

Estos equipos bdsicamente consisten en una
pequefa radiobaliza de 121,5 MHz que se incor-
pora al chaleco salvavidas.

Cuando la persona cae al mar la radiobaliza se
activa automdticamente al contacto con el agua, si
bien tiene unos cinco segundos de retardo. También
puede ser activada manualmente por la persona. En
ese momento se recibe una sefial de alarma en el
propio barco, con una cadencia de sonido que de-
pende de la distancia al ndufrago.

Ademds de la alarma, el sistema puede dispo-
ner de un radiogoniémetro que facilita la demora
con un margen de error de unos 10° . La radio-
baliza tiene una potencia que alcanza aproxima-
damente una milla, si bien desde una aeronave
puede ser percibida a 6 é 7 millas. Como se pue-
de ver no es una radiobaliza satelitaria , sino un
dispositivo de localizacién en las inmediaciones
del ndufrago.

Independientemente del equipo VHF fijo que
lleve el buque , el SMSSM contempla un equipo
VHF bidireccional portdtil para que en caso de
abandono pueda ser trasladado facilmente a una
embarcacién de supervivencia. En provisién de
esta eventualidad, se debe disponer de una bate-
ria primaria de color amarillo o naranja precinto-

da, apta para ser usada Unicamente en caso de
emergencia, y otra secundaria recargable, para
uso diario. Los radioteléfonos bidireccionales por-
tétiles deben ir ubicados en el puente de gobier-
no, en un lugar bien visible, sin que, mientras que
el barco esté navegando, sea necesario el empleo
de llaves para poder extraerlos de su cajén de
estiba.

No todos los buques estdn pensados para nave-
gar a lo largo del mundo, sino que muchos de ellos
subscriben sus actividades a un drea concreta. Los
hay que ni salen de las zonas portuarias. De ahi
que resultara ilégico exigir el mismo equipamiento
a cualquier tipo de nave. La solucién que propone
el SMSSM  consiste en dividir la franja marina
en una serie de zonas en funcién del alcance de
los equipos de comunicaciones. Concretamente se
establecen cuatro zonas:

® Zona Al: drea que se encuentra dentro del al-
cance del VHF, es decir , entre 35 y 40 millas.

* Zona A2: drea que se encuentra dentro del al-
cance de la onda media MF, es decir entre las
150 y las 200 millas, excluyendo la zona ATl.

® Zona A3: drea cubierta por los satélites geoes-
tacionarios del sistema INMARSAT, es decir en-
tre los 70°N y lo 70°S, excluyendo las zonas
Aly A2.

® Zona A4. cualquiera de las zonas que quedan
fuera de las zonas A1,A2 y A3, por ejemplo,
las zonas polares.

Una vez delimitadas estas cuatro zonas, un bu-
que beberd instalar determinados equipos de comu-
nicaciones en funcién de las zonas por donde vayan
a navegar. A mayor alejamiento, mayor exigencia.




peas de hacer obligatorias las prescripciones del
Protocolo de Torremolinos de 1993, instrumento de

Cuando hablamos de comunicaciones mariti- cardcter internacional que ain no ha entrado en
mas en relacién con el mundo de la pesca es pre- vigor.
ciso hacer un inciso, en este caso trascendental, Los buques de pesca que quedan fuera de los

debido a que no a todos los bu-

ques pesqueros se les aplica la
misma reglamentacién. Si bien
se recogen ciertas excepciones
importantes, en lineas genera-
les posemos decir que los pes-
queros mayores de 24 metros
de eslora cuyo contrato de
construccién sea posterior al
ano 1999, y los pesqueros por
entonces existentes mayores de
45 metros, deben cumplir con
el Real Decreto 1032/ 1999,
de 18 de junio, que incorpora
al ordenamiento juridico espo-
fiol la normativa de la Unidn
Europea sobre seguridad de
los buques pesqueros norma-
tiva que a su vez nace en el
deseo de las autoridades euro-

Zonas de cobertura radioeléctrica

Zona Al
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Zonn A,

www.tecatek.es
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Oficina: 606 309 393
Fax: 942 628 707

Cubiertas de Teca Sintética

¢POR QUE UTILIZAR TECA TEK?

+ Tiene la apariencia y el tacto de teca real.

* Es un producto técnico y funcional.

+ Posee magnificas cualidades antideslizantes
incluso cuando esta la cubierta humeda o total-
mente cubierta de agua.

+ Es fuerte y casi libre de mantenimiento.

* No requiere de aceites, lijado o barnizado.

* Mantiene su color y no se vuelve gris.

* Resistente a las manchas.

* Resistente a la degradacion UV.

+ Instalado con adhesivos especiales.

+ Sin tornillos ni agujeros de tornillos.

* Puede ser instalado en todo tipo de cubiertas
que estén en buenas condiciones.

+ Es un producto indispensable para su seguridad.

- También instalamos teca de Birmania.




pardmetros mencionados (y que estadisticamente
hablando constituyen un nimero muy superior) de-
ben cumplir con el Real Decreto 1185/2006, de
16 de octubre, por el que se aprueba el Reglamen-
to de radiocomunicaciones maritimas a bordo de
los buques civiles espafioles, reglamento que tam-
bién tiene prescripciones aplicables al primer tipo
de buques. Aunque ambos reales decretos siguen
las pautas de SMSSM, hay que resaltar que para
determinar el quipo que deben instalar los pes-

queros menores de 24 metros de eslora (y los ya
los existentes en 1999, menores de 45 metros), el
Reglamento de radiocomunicaciones no habla de
zonas A1,A2,A3,A4, sino que clasifica la pesca
en funcién del drea geogrdfico donde se produce,
y en base a ésta se establecen los equipos a ins-
talar, solucién que han escogido las autoridades
espanolas con el fin de facilitar la introduccién del
SMSSM en las embarcaciones pesqueras, sin que
por ello se vea mermada su efectividad.

RECOMENDACIONES BASICAS

Mientras se encuentre navegando mantenga una escucha efectiva en el canal 16 de VHF: es
obligatoria a bordo de todos los buques civiles espafioles.

Antes de utilizar un canal VHF asegirese de que no estd siendo utilizado por otros marinos.
Tenga especial cuidado en no utilizar los canales asignados a una autoridad o a un servicio
pUblico, como Salvamento Maritimo, las estaciones costeras operadas por ABERTIS TELECOM
o los précticos del puerto.

No se extienda en sus comunicaciones mds de lo necesario, piense que el nimero de canales
es limitado y que hay ofros usuarios que también necesitan comunicarse.

Hable despacio, especialmente en situaciones de emergencia.

Para dar su posicién evite referencias a nombres de playas o puntas que sélo se conocen con
esa designacién en esos lugares. Dé demora y distancia a accidentes geogrdficos prominentes
y bien conocidos.

No piense que los equipos de comunicaciones estdn en su barco por mero capricho. Preocipese
por conocer su manejo. Nunca serd tiempo mal empleado. Quizés un dia le puedan salvar la
vida a usted y a su tribulacién.
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* Limpiezos de moquetos, alfombras y especialidod en sofas
» Pulido/Abrillantodo/Cristalizode de pavimentos

* Limpi

General Davila, 236 A/B, bajo
39006 SANTANDER

ezo y mantenimiento de comunidodes y locoles
ezo del automévil en general
ezo de cristoles y persianas

COMIDAS A BORDO
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(Puerto Deportivo)
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Tfno.: 942 36 93 07 - 942 36 93 08

eza/Restauracién de fachodas

Tel. /Fax 9423201 21
sotilezo®wanodoo.as




- CAMPANA MEDUSAS 2009

INTRODUCCION

Al objeto de conocer la dimensién real del pro-
blema de proliferacién de medusas en las zonas
litorales espafiolas, desde el Ministerio de Medio
Ambiente, y Medio Rural y Marino, se ha dado
continvidad a las campafas de afos anteriores
-Campafa Piloto 2007 y Campafia Medusas
2008- amplidndose con cardcter experimental su
dmbito de actuacién al Cantdbrico, Golfo de Ca-
diz y Canarias en la Campafia Medusas 2009.

El dmbito territorial de la Campaiia 2009 se
ha dividido en 7 zonas de actuacién para facili-
tar la coordinacién: Galicia y Asturias; Cantabria
y Pais vasco; Cataluiia; Comunidad Valenciana y
Murcia; Andalucia, Ceuta y Melilla; Islas Baleares
e Islas Canarias.

Cada una de las siete zonas de actuacién es aten-
dida y controlada por un coordinador, cuyo trabajo
se centra en la captacién y formacién del personal
colaborador en la observacién y deteccién de medu-
sas y basuras flotantes, asi como en el contacto con
las autoridades autonémicas y servicios de Costas.

La coordinacién de las actuaciones llevadas a
cabo por las diferentes Administraciones asi como
la coordinacién general de la campaiia se realiza
desde la Direccién General de la Sostenibilidad
de la Costa y del Mar, del Ministerio de Medio
Ambiente, y Medio Rural y Marino.

ESQUEMA GENERAL DE LA CAMPANA

Los principales objetivos que persigue la Cam-
pafia Medusas son:

e Estudio de la biologia y ecologia de las medu-
sas

® Deteccidn de las proliferaciones para predecir
y prevenir su llegada a las playas.

Galicia y Asturias

Canarias
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e Difusién de la informacién, para contribuir a
un mejor conocimiento de estos fenémenos por
parte del usuario y del ciudadano en general.

Esquema de la Campaia de Estudio y Detec-
cién de las Agregaciones de Medusas y Residuos
Flotante

El fundamento de la Campaiia estd basado en
la constitucién de una red de observadores para la
temprana deteccién de las agregaciones de medu-
sas y residuos flotantes en el mar. Para lograr los
objetivos de la Campafia resultaba esencial la co-
ordinacién de una red de observadores operativa
de la que formen parte tanto organismos pdblicos
(Guardia Civil del Mar, Marina Mercante, vigilan-
cia de Reservas marinas, Cruz Roja, etc.) como
diferentes colectivos e individuos estrechamente
relacionados con el medio marino (cofradias de
pescadores, pescadores deportivos, navegantes,
clubes nduticos, clubes de buceo, ONG:s, etc.).

La Campaiia Medusas cuenta con material sobre
las medusas para la informacién general a la pobla-
cién: posters y folletos informativos en castellano,
inglés y francés, asi como material para la difusidn
especifica a los observadores inscritos en la Campo-
fa: fichas identificativas y cuaderno de observadores.

Esquema General de la Campana Medusas 2009
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Ademds, la Campafia Medusas dispone de un pé-
gina web www.planmedusas.es donde se puede con-
sultar toda la informacién sobre medusas, asi como
toda la documentacién de la campaiia, consultar los
avistamientos notificados en el visor, darse de alta
como observadores, y notificar los avistamientos.

RESULTADOS

La participacién de los observadores en la
Campaiia Medusas permite conocer la presencia
de las especies de medusas en las costas espafo-
las para cada zona de actuacién definida, permi-
tiendo interpretar en que zona estd mds presente
cada especie. En el mapa adjunto se muestran los
resultados de la Campaiia a fecha 23 de octubre

de 2009.
COMO PARTICIPAR

Las personas interesadas en colaborar pueden
hacerlo por medio de diferentes vias: a través de
los coordinadores -para los asistentes a las char-
las de formacién, en la web del Ministerio: www.
marm.es (Seccién Costas), mediante correo elec-
trénico a la direccidén web de la campafa (planme-
dusas@mma.es), o bien por teléfono en el nimero
gratuito de la Campafia Medusas (900102326).

Fuente: Puertos del Estado
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APARTADO DE DIRECCIONES DE INTERNET:

http:/ /www.maestropescador.com/Fichas_peces/Indice_catal.html http://pescacurrican.blogspot.com
http://www.salvamentomaritimo.es http://www.fcmotonautica.es
http://www.ieo.es/inicial.htm http://www.tablademareas.com
http://www.igfa.org http://www.granpesca.com
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PARA UNA MEJOR COMUNICACION

Con el objetivo de difundir y mantener una comunicacion mejor y actualizada entre la Junta Directiva y los Comunitarios, se propone a los
interesados adherirse a este nuevo servicio, el suministro de una direccion de correo electrénico donde remitir el trafico de noficias, avisos o
documentos que se generen. Queda claro que la Comunidad se responsabiliza de que la direccion de correo electronico suministrado sélo se
utilizara para los fines anteriormente expuestos. De esta manera, las personas que deseen utilizar este servicio, pueden enviarnos un correo
electrénico, sefalando su nombre completo, letra y nimero de atraque y teléfono personal. Asi, anadiremos su direccion de mail a nuestra base
de datos con los fines expuestos. La direccion de correo de la Comunidad es "copromarcan@jet.es ".
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PINTURAS HEMPEL
@ J. SALAS BEAR
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ESTACION SERVICIO BALSAS
SALVAVIDAS Construcciones y Reformas en General

www.docal.es
Avda. Candina, 28. Santander

Juan de la Cosa, 5 (Puertochico). Santander Gpo. M? Blanchard, 10 hajo
Pol. Ind. Falmuria Nave 15. (Prendes). Gijén 39011 Santander Tel. 6
Tfno.: 942 32 43 00 - Fax: 942 31 44 60 - docal@docal.es




TRANSPORTES .

CEPELLUDO

TRANSPORTE DE EMBARCACIONES DE VELAY MOTOR
NACIONALES E INTERNACIONALES
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Flota general de
43 camiones y 25 furgonetas
coche piloto

TRANSPORTISTA OFICIAL Ny
DE LOS MEJORES IMPORTADORES

EN PRIMERAS MARCAS

Depésito: 10.000 m2 en el puerto de Santander
13.000 m? en Salces
4.500 m? cubiertos para invernaje

Telf. 0034 942 750 552
www.cepelludo.com Fax: 0034 942 753 898

javier@cepelludo.com Ctra. Alto Campoo, km. 3 - 39212 SALCES, Cantabria




