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y"‘ PARA UNA MEJOR COMUNICACION

Con ¢ objetivo de difundir y mantener una comunicacion mejor Y actualizada entre la Junta Directi-

vaylos Comunitarios, e propone a los interesados adherirse a este nuevo cenvicio, el suministro de una
direccion de correo electrénico donde vemitir el tréfico de noticias, avisos 0 documentos gue se generen-
Queda claro que la Comunidad se responsabiliza de quela direccion de cotreo electronico guministrado
s6lo se ufilizard para los fines anteriormente expuestos. De esta manera, las personas que deseen utilizar

|etra y ndmero de

este servicio, pueden enviarnos un correo electronico: senalando su nombre completo,

diremos Su direccion de mail a nuestra base de datos con los fines

atraque Y telfono personal. Asi, aha
expuestos. L direccion de cotreo de la Comunidad es “copromarcan@gmai\.com "

. ‘ EDITA
- p;)gs\:nldod de Propietarios
. fos de atfragque y médulos
e s“erV|<?|o del Puerto Deportivo
Marina del Cantdbrico”

Apartado n°® 2158

39080 SANTANDER

CIF; G-39079934

Telf, 942 36 92 81

Telf. 646 48 32 70

Fax 942 36 90 63
copromarcan@ijet.

wwwcopromorcon@gm]oil.ecsom
.copromarinacantabrico.com

TELEFONO DE ATENCION
AL COMUNITARIO
Oficina
942 369 281
(09:00-20:00 Lunes-viemes
y 9:00-14:00 Sdbados)

Marinero de guardia: 646 483 273

Canal de Comunicacion:
UH.FEN. 9

D.L: SA-358-2013
IMPRIME: Gréficas Campher




EDUARDO CARMELO ARASTI BARCA
CONSEJERO DE INNOVACION,
INDUSTRIA, TURISMO Y COMERCIO

Editorial

Cantabria es una region litoral, con estuarios y bahias de
gran belleza y con una tradicién ndutica importante con un gran
potencial para consolidarse como un destino de turismo ndutico
de primer orden.

Nuestra responsabilidad, como Gobierno, es elaborar una
estrategia de incorporacion fransversal al conjunto de la oferta
turistica, que permita que nuestras marinas, entre las que ocupa un
lugar destacado el Puerto Deportivo Marina del Cantdlorico, ejerzan
una funcién tractora en todo el sector del turismo.

Por esa razon, el Gobierno que represento quiere aprovechar
las oportunidades que la Bahia ofrece a esta region, asi como
maximizar el impacto y aprovechar la oportunidad que nos brinda
un evento como el Mundial de Vela 2014.

La celebracién en aguas de la bahia del Mundial de Vela
el préximo ano serd, en este sentido, el escaparate ideal para
promocionar nuestra oferta turistica a nivel internacional, una oferta
de calidad en la que desde el Gobierno apostamos firmemente.

El turismo ndutico es un proyecto de Primer orden e interés
para este Gobierno vy representa una oportunidad de desarrollo
econdmico v turistico que queremos y debemos aprovechar vy
rentabilizar.

Nuestra politica turistica es un camino que queremos recorrer
codo con codo con los que forman parte del sector turistico, y asi 1o
haremos, contando con todos vosotros, que sois parte esencial en
la promocion del sector ndutico cantalbro.

Es un orgullo y un placer para mi, como Consejero de
Turismno, poder saludar y agradecer el frabajo que realizdis desde
la Comunidad de Propietarios Marina del Cantdbrico, a través de
esta magnifica publicacion y desearos todos los éxitos, que estoy
seguro vendrdn.,



Santander 2013 Test Event.
9-15 septiembre
Ciudad de Santander Trophy

Santander, acogerd en septiembre de 2014 los Campeonatos del Mundo
ISAF para Clases Olimpicas. El nicleo de la competicion serd el Centro
Especializado de Alto Rendimiento Principe Felipe (CEAR), base de

SANTANDER 2014 preparacion del equipo olimpico espanol de vela y tambiéen el Real
ISAF SAILING Club Maritimo de Santander. Ambos lugares cuentan con excelentes
WORLD instalaciones para los regatistas, en el centro de la ciudad y con un
CHAMPIONSHIPS excelente acceso publico.

El Campeonato del Mundo de Vela ISAF es el principal evento de
clasificacion para la competicion de los juegos olimpicos. Sélo las clases de
barcos incluidos en los Juegos Olimpicos de Rio 2016 participardn en el programa de
estos Campeonatos que tendrdn lugar en Santander, del 8-21 septiembre del 2014.

Se espera una participacion de 1.010 barcos y 1.510 deportistas y se aspira a conseguir la participacion de
100 paises.

En 2013 y como Re gata de Prueba, se ha programado un evento internacional, el Trofeo Ciudad de Santander,
gue serd una prueba oficial, que se celebrard en nuestras aguas del 9-15 septiembre de 2013.

En el Trofeo Ciudad de Santander la participacion estard limitada a 500 embarcaciones, 50 por cada una de
los 10 Clases Olimpicas.

La Autoridad Organizadora serd en ambos Eventos la Real Federacion Espanola de Vela (RFEV), junto a la
Federacion Internacional de Vela ISAF y contard con la colaboracion del Gobiemo de Cantabria, el Ayuntamiento
de Santander, la Autoridad Portuaria de Santander y la Universidad de Cantalboria.

PROGRAMA DE VOLUNTARIOS
Os invitamos a participar y formar parte activa del proyecto.

Site gusta el deporte y quieres vivir de cerca el mayor evento deportivo de la historia de Santander y contribuir
a su éxito, no dejes pasar esta oportunidad.

Inscribete y particioa como voluntario este mismo ano, en el Test Event del 9 al 15 de septiembre de 2013y en
el propio Campeonato del Mundo de Clases Olimpicas que tendrd lugar en septiembre del ano que viene.

Nuestros voluntarios serdn la mejor imagen de nuestra ciudad y los mejores embajadores de nuestra tierra y su
colaboracion tendrd una influencia directa en el éxito de la competicion.

Participa y Registrate como voluntarios en www.santander2014.com

ASEMA SEGURO OBLIGATORIO DE
AA ﬁé EMBARCACIONES A TERCEROS

ANUALES

(TARIFA PLAMNA
Fuarin Depo i Manns ded Canuabiies, s 7960 Gommrgn

i,/ Fa 542 399 299/ 670 603 430 PARA TODAS LAS EMBARCACIONES)
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Asamblea General Ordinaria
de 16 marzo 2013

El sGbado 16 de marzo se celebrd la Asamblea anual en los salones reformados de la Comunidad,
comenzando a las 11:00 horas, con una asistencia de 134 comunitarios entre presentes y representados.

Segun orden del dia, se dio lectura al acta de la asamblea anterior, quedando aprobada por unanimidad.
A continuacioén el Presidente de la Comunidad informd de todas las actividades, obras y demds asuntos de interés
para la Comunidad y los comunitarios, realizados durante el ejercicio 2012 y los que se tienen previstos realizar
durante el 2013.

A continuacion, tras la exposicion por el Tesorero, se aprolbaron las cuentas del ejercicio 2012 y las tarifas,
cuotas y presupuesto para 2013 con una reduccion del 3% en las cuotas de nuestra comunidad como se puede
comprobar en el drea privada de la pagina web de la Comunidad: www.copromarinacantabrico.com. En la
misma pdgina, estd a disposicion de los comunitarios el informe de auditoria de las cuentas anuales del ejercicio
2012.

En el apartado de ruego vy preguntas, destacd la solicitud de varios comunitarios para realizar un estudio
desde la Junta Directiva para la colocacion individualizada de contadores eléctricos.

Sin mds asuntos que tratar, se levantd la sesion a las 13:00 horas.




Asuntos de la comunidad
ler semestre 2013

Se ha reubicado la escalera que

da acceso a los Salones de la
Comunidad para evitar el obstaculo
que significaba tenerlo en el centro
de la dependencia. De esta forma
se podrdn redlizar reuniones, actos
sociales y lo mds importante, nuestra
Asamblea anual, evitando asi el
pago por el alquiler de cualquier ofra
instalacion.

Al mismo tiempo y siguiendo las
indicaciones recogidas en un informe
sobre el Plan de Emergencias, se ha
instalado en el saldén una salida de
emergencia y se han colocado las
preceptivas senales de informacion.




Como en anos anteriores, y en colaboracion
> con el Servicio Maritimo Provincial de la
Guardia Civil, recordamos a los usuarios del
Puerto y de las embarcaciones, la obligacion
de posesion de la siguiente documentacion,
puesto que proximamente llevardn acabo
una campana para la comprobacion de tal
extremo, procediendo a formular denuncia a
todas aquellas infracciones que con dichas
inspecciones se detecten:
* Certificado de Navegabilidad
e Pdliza de Seguro de suscripcion obligatoria al
coriente de pago.
« Titulacién de Gobierno

Ha sido aprobado en Junta Directiva la
preinstalacion o cableado del puerto con fibra
Optica para completar el sistema de video
vigilancia y para centralizar el de apertura

de las puertas de cada pantaldn. Con este
cableado y debido a las grandes posibilidades
que ofrece la fibra dptica, también se va a
estudiar el facilitar wifi en todos los pantalanes.

En los proyectos de todas las obras

2 redlizadas o previstas, en las instalaciones

de la Comunidad se estdn incluyendo
todas las medidas o elementos de
accesibilidad y supresion de barreras, para
facilitar el acceso a todos los usuarios con
movilidad reducida. La Ultima medida
adoptada ha sido la instalacion de una
rampa de acceso a la acera en el frente
de las inmediaciones de las oficinas.

Se ha aumentado el control sobre

el drea de carenado, mejorando la
seguridad y la proteccion para los
usuarios y las embarcaciones. Esta
actuacion influird con lo relacionado
con la Coordinaciéon de Actividades
Empresariales y cumplir asi con la

Ley 31/95 de Prevencion de Riesgos
Laborales, que define, en su articulo
24, y en la reglamentacion que lo
desarrolla Real Decreto 171/2004 que
en el caso de existir relaciones de
confratas y/o subcontratas, obliga al
empresario confratista o empresario
fitular del centro de frabajo a vigilar
el cumplimiento de la normativa
establecida en la ley referida por
parte de las empresas contratadas
mediante la informacioén e instrucciones
adecuadas.
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Frente a la fachada de la Oficina de la

Comunidad, se ha instalado una zona de <4

estacionamiento de bicicletas. En principio
se han colocado dos aparcamientos

con capacidad para cuatro bicicletas

y dependiendo de la demanda, cabe

la posibilidad de ampliacion, tanto en

el exterior de las instalaciones, como en
diferentes puntos del Puerto.

Es intencion de esta Junta Directiva, realizar
un cambio tanto en recorrido como en
organizacion de la Travesia del Carmen-
Trofeo Ayto. de Camargo, todo esto
motivado por la escasa participacion de
los Ultimos anos.

Se estd organizando una regata ida'y
vuelta a Laredo, partiendo desde el Puerto
Deportivo de Marina el sédbado 13 de

julio por la manana y llegada al Puerto
Deportivo de Laredo haciendo escala esa
noche, con cena en Laredo con sitio a
determinar y regresando el domingo 14,
nuevamente al Puerto de partida. Todo el
que quiera apuntarse puede hacerlo hasta
el dia 09 de julio.

El 29 de marzo, Viemes Santo, se produjo

un incendio en una embarcaciéon atraca- ¢

da en su pantaldn. Como consecuencia
de dicho incendio también se vio danada
la embarcaciéon colindante, no produ-
ciéndose mayores danos que los de estas
dos embarcaciones y algunos sobre el
pantaldn y la torre de agua y luz. Rogamos
extremen las precauciones y no dejen sin
su vigilancia la embarcacion cuando esté
conectada a la corriente eléctrica.

Para mejorar el acondicionamiento del <
edificio de la Comunidad y reforzar la

imagen corporativa de la Comunidad se
estd pintando la fachada trasera de igual
forma que ya se hizo con la delantera y la
lateral, con imprimacion protectora para
las adversidades climatologicas.




Viaje Alucinante

Luis Jar Torre
LAY

ORDEN DE COMISION

Después de leer algunas obras
sobre navegantes y navegacion en
la época de los descubrimientos,
no podia evitar la impresion de
que, muchos profesionales de la
mar, no le hincdbamos el diente
al tfema porque el cardcter erudito
de alguno de los trabajos mds
interesantes nos hacia sentir tan
poco implicados emocionalmente
con las andanzas de nuestros
colegas de hace quinientos anos
como, por ejemplo, con las de los
reyes godos. Craso error. Si en lugar
de estudiarles como fdsiles se les
escucha como a companeros,
nos sorprendemos descubriendo
gue eran personas muy proximas a
nosotros, sélo que mds divertidas,
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Este cuadro demuestra que, en los bugues de vela, una actividad tan prosaica como
observadoras y, sobre todo, con fransportar la comida de la cocina al comedor, podia tener mas mérito que escalar el
una moral a prueba de rayos. Himalaya (Pintura de Anton Otto Fisher extraida del libro “Winjammers”, de Caxton Pub.)

Para comprobarlo propongo a

los lectores que, al igual que los

marinos mercantes de todo el mundo intercambian sus aventuras por VHF cuando se cruzan en la mar,
establezcamos enlace a través de 1os siglos vy les escuchemos contar la version original de su dia a dia.
Para ser justos escucharemos fambién al pasaje, ya que en aguella época un vigje podia durar mds de
lo que duraba una *mili” y, en todo caso, muchas veces era el personal de a bordo con mds formacion,
tiempo y ganas para transmitimos 1o que veian. Dicho y hecho iA ver, ese galedn que esta a tres millas
por la proa, sime escucha pase al Canal 6 y cuénteme sus aventuras, cambio!

PREPARACION DEL BUQUE PARA SALIR A LA MAR

No debemos incurrir en el error de pensar que en el siglo XV, los bugues salian a la mar a la buena de
Dios, ya entonces la navegacion era una rutina asegurada por una larga experiencia, veamos algunos
de los preparativos: “Es saludable consejo que antes que el buen cristiano enfre en la mar haga su
testamento, declare sus deudas, cumpla con sus acreedores, reparta su hacienda, se reconcilie con
SuUs enemigos, gane sus estaciones, haga sus promesas y se absuelva con sus bulas; porque después
en la mar ya podria verse en alguna tan espantable tormenta que por todos los tesoros desta vida no
se querria hallar con algun escrdpulo de conciencia”. (1) iCalma, vuelvan a embarcar, que hablaba un
fraile del pasaje!. Veamos, esta vez, cdmo se alista para salir a la mar un auténtico profesional que, por
anadidura, era uno de los mejores pilotos entonces disponibles en Europa: “Primeramente, ante todas
las cosas, dos o fres dias antes de la partida, habiendo de navegar en largo viaje, el capitdn o maestre
y foda la ofra gente de la nao se debe confesar y recibir los Sacramentos y hacer las otras diligencias
provechosas a sus conciencias, y después de recogidos en la dicha nao el capitén o maestre debe
pesquisar si entre ellos hay algunos que se tengan odio 0 mala voluntad y reconciliarlos luego, y debe



Otra actividad no apta para cardiacos era aferrar velas, aun
en el bauprés y con tiempo aceptable. Con mal fiempo y en
los palos, esta tarea solo podia calificarse de cirguense. (Foto
del Greenwich National Maritime Museum, extraida del libro
“Square-Rigged Ships; An Infroduction”)

FIBRA Y CARBONO RAOS, 5.L.

con la colaboracion de:

TODPOL S.XXI, s.l

FABRICACION Y REPARACION DE POLIESTERY CARBONO
REPARACION DE GEL COAT
TRATAMIENTO DE OSMOSIS
CONSTRUCCION DE MOLDES
OBRAS DETODOTIPO EN BARCO
REPARACION DE PISCINAS

Poligono de Raos, 14A - bajo 005 - 39600 MALIANO (Cantabria)
Telf. 942 35 63 30 - Movil: 600 36 64 55
tecnicofibraycarbono@outlook.es
fibraycarbonocontabilidad@outlook.es

no consentir que vaya alguna mujer publica en la nao
porque es cosa de gran perjuicio para toda la gente. Y
hechas todas las dichas diligencias deben todos hacer su
devota oracién encomenddndose a Dios.” (2).

iBien empezamos! Ya encomendados a Dios, y por si
acaso, consultemos las “Senales naturales para conocer
la mudanza de los tiempos” de Don Alonso de Chaves en
busca de un buen “meteo”: “Ranas, cuando vocean mds
de lo acostumbrado, significa vientos”. Esto se complica,
ise referird a los batracios o a los componentes de mi
Escala?. “Cuervos marinos, cuando vienen de alta mar
a la fierra dando voces, denota cruel tormenta”. Muy
ingenioso, ¢y si N0 hay cuervos a la vista? *Gatos y perros,
cuando les rugen las fripas, denota lluvias” inos hemos
comido el gatfo! “Pulgas, cuando pican mds de lo
acostumbrado, denotan lluvias prestas” iayer fumigamos!
“Sol, cuando saliere, si se llegaren de €l unas fumosidades
secas, denota vientos aquel dia”, ipero aquel dia estaba
nublado! "Vasos de vidrio o barro, cuando sudan mucho,
denotan tempestad cruel” (3). En fin, que hoy parece rugir
amenazas la ola. Coronemos de sonrisas nuestra gallardia
espanola y preparémonos para lo peor.

BABOR Y ESTRIBOR DE GUARDIA

*... En enfrando la fuerza del mar, hizo tanta violencia en
nuestros estomagos y cabezas, que padres e hijos, viejos
y Mozos quedamos de color de difuntos, y comenzamos
a dar el adma (que eso es el amadiar), y a decir “baac,
baac”; y tras esto “bor, bor, bor, bor”; y juntamente lanzar
por la boca todo lo que por ella habia entrado aquel diay
el precedente; y a las vueltas, unos fria y pegajosa flema,
otros ardiente y amarga célera, y algunos terrestre y pesada
melancolia. De esta manera pasamos sin ver sol ni luna; ni

ELECTRICIDAD

EANRIQUE
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abrimos los 0jos; ni Nos desnudamaos
de como enframos, nimudamos lugar,
hasta el tercer dia...” (4) iConfesion! ¢Es
esto normal? iAuxilienme! “Es previlegio
de galera que en haciendo un pPoco
de mareq, o en andando la mar altq,
0 en arecidndose la formenta, o en
engolféndose la galera, si fe desmaya
el corazén, desvanece la cabeza, se
arrevuelve el estbmago, se te quita
la vista, comiences a dar arcadas y
a revesar lo que has comido y aun
echarte por aquel suelo; y no esperes
que los que te estdn mirando te
fendrdn la cabeza, sino que fodos,

muy muertos de risa, te dirdn que no Una de las ventajas de vigjar es que se hacen amigos v, para el pasaje, un balance

\ moderado era la excusa perfecta para “estrechar” relaciones. (Ferry de Ostende en
es nada, sino que fe prueba la mar, 1823; caricatura de G.Cruikshank extraida del lioro “Seven Centuries of Sea Travel, Port-
estando U para espirar y adn para land House)

desesperar.” (5)

iEs increible que, en pleno Renacimiento, la ciencia no pueda remediar tan miserable estado! “Es
saludable consejo que el curioso mareante ocho o quince dias antes que se embargue, procure de
alimpiar y evacuar el cuerpo, ora sea con miel rosada, ora con rosa alejandring, ora con buena cana
fistola, ora con alguna pildora bendita; porque naturalmente la mar muy mds piadosamente se ha con
los estobmagos vacios que con los repletos de humores malos” iDigo remediar, no prevenir! “Es saludable
y experimentado consejo, para que uno No se maree ni reviese en la mar, ponga un papel de azafrdn
sobre el corazdn y estése quedo sobre una tabla en el hervor de una tormenta; porque si esto hace
puede estar bien seguro gque ni se le revolverd el estbmago ni se le desvanecerd la cabeza.”(6) Oido al
parche los modernos mareantes que se den por aludidos.

EJERCICIOS MARINEROS

Repuestos de nuestros males, comprobemos el grado de instrucciéon del personal con unos sencillos
ejercicios, empecemos con un “hombre al agua”, veamos qué dice el “plan de combate”: *...el que
primero lo viere dé grandes voces diciendo: ihomilore a la mar!, y luego deben arrojar alguna tabla grande. ..
Y el hombre, asi como cayere en el agua, dé grandes voces a fin que lo oigan, y si acaso fuere de noche
0 a fiempo gque no lo habian visto caer para que atinen presto a cudl banda estd, y fambién porque al
golpe gue él dio en el agua no hayan acudido tiburones u otros pescados porgue no le echen mano para
comerlo, y que se espanten de €l y huyan entre tanto que es socorrido... Después que el hombre fuere en
salvo y puesto en la nao... meterle en la boca algunas plumas de ave o los dedos para que torne a lanzar
aguella agua que bebid... y beba alguna cantidad de aceite para remediar el dafio que en las asaduras
hubiere hecho el agua de la mar que tragd...”. Instrucciones harto prolijas para traer agui en su totalidad,
pero que convenia seguir al pie de la lefra en evitacion de espantable “puro”, ya que *... si el maestre y el
piloto y los demds no hicieren todas estas diligencias y las demds que se ofrecieren y el hombre pereciere
fodos quedan condenados a condenacion perpetua como matadores de aquél, pues tienen tanta culpa
no queriéndolo socorrer” (7).

(Verdad gue el transibordo de pesos en la mar lo inventaron los norteamericanos? ¢Quién si no? Ahi va mi
historia favorita. Durante la escala en Tenetife de un vigje a Santo Domingo, una pareja discutié y decidieron
pasar el resto de la fravesia en “embarcaciones separadas”. “E como con buen tiempo en esta navegacion
y en el mar largo, muchas veces caminan tan cerca una nao de ofra que se hablan a quince o veinte
pasos © menos, el mancebo dijo a aguesta su amiga, que si le perdonaba e le acogia, que se pasaria
a la nao en que ella iba; la cual, mostrando mucho placer en ello, le respondié que holgaria mucho en
gue lo hiciese, e que ella le perdonaba e le atendia.”. Tras rogar al maestre que inventara el andarivel, y

fras vencer éste su inicial prevencion debido a los ruegos de ambas dotaciones, que ansialban disfrutar de



“la fiesta e tan nueva farsa”, dio comienzo la maniobra: *...encomenddndose a Cupido, entrd en el agua
e con mucha grita e diligencia tirando los marineros, era cosa de ver cémo este amante muchas veces
entraba e salia debajo de las ondas de la mar,
e sorbia algunos fragos contra su voluntad; y ella
le santiguaba e daba mucha priesa e solicitud a
los que tiralban; pero no mirando Dios las culpas
del uno ni del ofro, le pasaron bien remojado. E
luego ella le dio camisa e ropa enjuta, lo rescibid
con mucho placer e fiesta e risa de cuantos lo
vieron.” (8).

Risas ¢eh?. En una pelicula sobre su notable
mando del “HMS Bounty”, el Teniente de Navio
Bligh hace observar a un apabullado Oficial
que "... la Marina no es un asunto humoristico”.
Asi pues, nada de risas en las maniobras,
3 porque aribando el navio grande
sobre nosotros por saludarnos de cerca, se
descuidaron los que gobernaban de manera
que por poco Nos quitaran la salud y las vidas.
Porque embistid con el espoldn por la popa, e
hizo en nuestra ciudad una bateria, por la cual

La aparicion de la artilleria, significd un antes y un después en la guerra naval.

Hasta entonces, los combates en la mar eran casi una prolongacion de los comenzo a meterse la muchedumbre del mar
terrestres, con mas “infanteria” que otra cosa, pero el candn significd un salto de tal manera, que si la gente no acudiera a
fundamental en la preminencia de la tecnologia sobre la “fuerza bruta”. (Di- , : )

bujo extraido de la Enciclopedia llustrada de la Navegacion a Vela, Editorial laresistencia, fuera nuestra ciudad tomada por
Planeta) las aguas antes de una hora... y acabadas las

alteraciones de las lenguas, aunque no las de
los corazones, se lavd todo el temor con agua salada, porgue no oliese mal, y nos saludamos todos con
mucha alegria y contento”. (9) iChapeau! Imposible explicar mds finamente los efectos “desodorantes”
y “disolventes” del agua de mar sobre el “temor”. Se comprende que la maniobra cayera en desuso.

ZAFARRANCHO DE COMBATE

En tiempos de Coldn la artilleria era un artificio relativamente novedoso y chapucero, pero sumamente
desmoralizador. Aungue fuera de contexto, a efectos descriptivos demos la palabra a un sorprendido
caballero de mediados del siglo anterior, involuntario testigo de su “estreno” en Espana: “Los omes avian
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muy grand espanto, ca en cualquier miembro de ome
gque diese, llevdbalo a cercén, como si se lo cortasen con
cuchiello: et quanto quiera poco que ome fuese ferido
della, luego era muerto, et non avia cerurgia nenguna que
le podiese aprovechar: lo uno porgue venia ardiendo como
fuego, et lo otro porque los polvos con que la lanzaban eran
de tal natura, que cualquier llaga que ficiesen, luego era el
ome muerto; et venia tan recia que pasaba un ome con
todas sus armas”. (10) Resulta obvio que quien estaba de
“estreno” era el enemigo. Traigo a colacion lo anterior como
posible explicacion al parco funeral del personal muerto en
combate; ...y si acaso la herida fuere mortal, 0 que del
todo sea muerto, mds vale que luego que hubiese espirado
lo lancen a la mar a fin que los unos no desmayen de ver
muertos a los ofros...”. (11) ¢Asi? ¢Sin mdas? “Al arrojarlos al
mMar, notfamos una cosa curiosa, y fue que los caddveres de
los cristianos quedalban siempre con el rostro vuelto hacia el
cielo, y los de los indios con la cara sumergida en el mar”.
(12) Algo es algo y menos es nada. Pero quitemos “hierro”
al asunfo y comprobemos la casi desconocida influencia
de la dieta mediterrdnea en la tactica naval del siglo XVI.
En un poco difundido episodio de la batalla de Lepanto,
tras haber agotado la municién para su artilleria, un grupo
de jenizaros dejoé bien alto el pabelldn turco negdndose a
rendirse en una batalla sin esperanza, ... y cuando no tenian

. : ) Peligro en la mar: esta foto estd tomada en un bugue
ya mas armas con las que atacamos, reunieron naranjas y pritdnico de los anos treinta, y se ve a cuatro alumnos de

limones y empezaron a arrojarnoslos... el alboroto llegd a un puente practicando con el sextante (casi con seguridad,

to tal h i , | h b tomando la altura meridiana del sol). Los pilotos en disputa
punto 1al que, en mMuchos silios, se vela a los homores que del relato, debian tener una imagen muy parecida en la

tanto reian como lloraban.” (13) imaginacion del autor de la cita. (Foto Greenwich National
Maritime Museum, procedente de Internet)

(Sorprendente? Hace unos veinte anos y en una de esas

larguisimas sobremesas de mercante, cuando estds en

medio de ninguna parte, un sexagenario “radio” vizcaino nos contd que en Diciembre de 1938, tras
el sorprendente combate “al abordaje” entre el minador “Vulcano” y el destructor “José Luis Diez”, se
recogié en las inmediaciones del puente del “Vulcano” un zapato de factura sospechosa, huérfano de
pareja y cuyo dueno no pudo ser localizado. El narrador aseguraba conocer por la “otra parte” (muchos
eran sus paisanos) gue el zapato habia sido “disparado” desde el puente del “Diez” por un desesperado
nmarinero gue se vio con el puente del “Vulcano” enfrente y las manos vacias. No puedo garantizar la
historia, pero es tan buena que mereceria ser cierta.

SENOR COMANDANTE AL PUENTE

Un maldito inconveniente de la navegacion ocednica es que, para ir del punto A al punto B, antes
hay que situar el dichoso punto A, o seq, saber dénde estamos. En 1492, con la navegacion astrondmica
en panales, Colén deberia apoyarse en dos pilares, el conocimiento exacto de la distancia navegada
y del rumbo seguido ¢o no? Veamos qué cuenta él: “Domingo 9 de Setiembre, anduvo aquel dia 15
leguas, y acordd contar menos de las que andava, porgue si el vigje fuese luengo no se espantase vy
desmayase la gente”. iVaya! El concepto “distancia” parece un tanto eldstico y acomodaticio, veamos
cémo andamos de rumbo. “Lunes 17 de Setiembre, tomaron los pilotos el norte, marcdndolo, y hallaron
que las agujas noruesteavan una gran cuarta, y temian los marineros y estavan penados y no dezian
de qué. Cognoscidlo el Almirante, mandd que tornasen a marcar el norte en amaneciendo, y hallaron
gquestavan buenas las agujas. La causa fue porque la estrella que parece hace movimiento y no las
agujas”. ¢La Polar de romeria? iQué extrano! Sigamos la derrota prevista hacia Cipango, que ya saldra
el sol por Antequera. Con astros tan traicioneros no parece sorprender al Aimirante que, de vuelta de
“Extrerno Oriente”, el “Viemes 15 de Hebrero, después del sol salido vieron tierra... el Aimirante, por su



navegacion, se hallava estar con las
islas de los Azores, y creia que aquella
era una d’ellas. Los pilotos y marineros
se hallavan ya en fiera de Castilla”
(14).Y asise escribe |a historia. Después
de abochomar a Sus Catdlicas
Majestades fomando posesion en su
nombre del continente equivocado,
ahora se reprocha a unos honrados
pilotos castellanos un insignificante
eror de 300 leguas.

En los esfuerzos que siguieron
para dar un cardcter mas riguroso a
la navegacion de altura interviene
el mismisimo Don Quijote, que
aporta una novedosa “navegacion

Dia de colada en un velero de carga de principios del siglo XX: el bien mas preciado LR E ,
es la “racién” de agua dulce para aclarar la ropa, que probablemente se lava con pbiologica”: “sabras, Sancho, que los
agua salada y un jabdn especial. (Foto del Greenwich National Maritime Museum, espoﬁoles, y los que se embarcan en
extraida del libro “Square-Rigged Ships; An Introduction”)

Cddiz para ir a las Indias Orientales,
una de las senales que fienen para
enfender que han pasado la linea equinoccial que te he dicho es que a todos los que van en el navio
se les mueren los piojos, sin que les quede ninguno, ni en todo el baijel le hallardn, si le pesan a oro”(15).
Recordar que Cervantes, en 1575, habia iniciado un corto vigje por el Mediterrdneo que, debido a las
“imperfecciones” de la época, incluyd cinco anos de mazmorra en Argel como consecuencia de una
“escala no programada”.
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Casi un siglo después de Coldn, la navegacion ya tiene una solida base cientifica, la vision de los pilotos
en plena faena no puede menos gue impresionar al pasaje: “ioh, cémo muestra Dios su omnipotencia
en haber puesto esta subtil y tan importante arte de marear en juicios tan botos y manos tan groseras
como las de estos pilotos!. Qué es verlos preguntar unos a otros: (cudntos grados ha fomado vuestra
merced?. Uno dice: dieciséis. Otro: veinte escasos. Y ofro: frece y medio. Luego se preguntan: (coémo
se halla vuestra merced con la tierra?. Uno dice: yo me hallo cuarenta leguas de tierra. Ofro: yo, ciento
cincuenta. Otro dice: yo me hallé esta mafnana noventa y dos leguas; y sean fres o sean trescientas,
ninguno ha de conformar con el otro ni con la verdad”(16). Juraria que, cuatro siglos mds tarde, a mds
de un lector de “mediana edad” esta escena le serd extranamente familiar.

REVISTA DE POLICIA

Una previsible ventaja para los navegantes de antano seria la oportunidad de escapar de las
hediondas ciudades para respirar los purisimos aires ocednicos: “Es saludable consejo, mayormente para
los hombres regalados y estbmagos delicados, se provean de algunos perfumes, menjui, estoraque,
dmbar o dloes, y si no de alguna buena poma hechiza, porgue muchas veces acontece que sale tan
gran hedor de la sentina de galera, que a no traer en qué oler hace desmayar y pProvoca a revesar.”
(17) iVamos yal! iSi es conocido de antiguo que, en los bugues, se observa una escrupulosa higiene
por su importancia en la prevencion de enfermedades! : “Es previlegio de galera que si alguno tuviere
necesidad de calentar agua, sacar lejia, hacer colada o jabonar camisa, no cure de intentarlo, si no
quiere dar a unos que reir y a otros que mofar; mas si la camisa frajere algo sucia o muy sudada y no
tuviere con qué remudarla, esle forzoso tener paciencia hasta que salga a tierra a lavarla o se le acabe
de caer de podrida.” (18) Pero (qué chusma de apestosos herejes comparte la nao con su merced?
Verd como, a la llegada a puerto, la Inquisicion Maritima sulbe a bordo y los hace desinfectar con gran
alarde de hoguera. “Es previlegio de galera que si alguno en la fierra es deudor, acuchilladizo, perjuro,
revoltoso, rufién, robador, matador, no pueda ninguna justicia entrar alli a le buscar...”(19) Entonces
quéjese su merced al Segundo, estos elementos son la excepcion, y una verglenza para cualquier
bajel. “Es previlegio de galera que los ordinarios vecinos y confrades della sean testimonieros, falsarios,
fementidos, cosarios, ladrones, traidores, azotados, salteadores, adulteros, homicianos y blasfemos.” (20)
Mal lo pintdis, ¢podrd su merced aislarse de tal canalla? “Hombres, mujeres, mozos y viejos, sucios y
limpios, fodos van hechos una mololoa y mazamorra, pegados unos con otros; y asi junto a uno, uno
regUelda, otro vomita, otro suelta los vientos, otro descarga las tripas; vos almorzdis, y no se puede decir
a ninguno que usa de mala crianza, porque las ordenanzas de esta ciudad lo permiten todo.” (21)

ARRIADO DE BANDERA, BUENAS NOCHES

El dia toca a su fin y no disponemos del socorrido “cassette” con la oracién, cantemos una Salve y
mostremos al mundo las peculiaridades de nuestra rica tradicion coral: *...porgue como los marineros
son amigos de divisiones y dividieron los cuatro vientos en treinta y dos, asi los ocho tonos de la musica
los tienen repartidos en ofros treinta y dos tonos diversos, perversos, resonantes y muy disonantes, de
manera que haciamos ese dia en el canto de la Salve y Letania, una tormenta de huracanes de musica,
que si Dios y su gloriosa Madre y los santos a quien rogamos, miraran a nuestros fonos y voces y no a
nuestros corazones y espiritus, No Nos conviniera pedir misericordia con tanto desconcierto de alaridos.”
(22) Mejor nos acostamos, una buena cama nos pemitird reponemos de las emociones del dia: “Es
previlegio de galera que las camas que dalli se hicieren para los pasajeros y remeros no tengan pies ni
cabeceras senaladas, sino que se echen a do pudieren y cupieren y noO comao quisieren; es a saber, que
a do una noche tuvieren los pies fengan otra la cabeza; y si por haber merendado castanas o haber
cenado rdbanos, al companero se le soltare algun... ya me entendéis, has de hacer cuenta, hermano,
que lo sohaste y no decir que lo oiste.”. (23)

Hemos llegado al final del viaje, comienzo a creer que, la colonizacion de América, tuvo su origen
en los miles de espanoles que, tras sufrir el viaje de ida, no osaron siquiera plantearse el vigje de vueltq,
pero no es mi opinién la que cuenta. A ver, colegas, éme hacéis las conclusiones? “La mar a nadie tiene
contento de cuantos en ella andan navegando, porque los cuerpos trdelos cansados con la mala vida
y los corazones estdn con sobresalto de alguna peligrosa tormenta” Entonces, ¢no se navega a gusto en



el siglo XVI? *...el hombre que navega, si no es por descargo de su conciencia, o por defender su honra o
por amparar la vida, digo y afirmo que el tal o es necio, o esté aborrido, o le pueden atar por loco.” (24)

Mensaje recibido, en el siglo XX somos unos quejicas consentidos. Prometo solemnemente no volver
a desbarrar de las carencias de mi buque, gracias por la informacion y buena guardia, corto.
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La vuelta a Espana
del “Corto Maltes”

Por Alvaro Gonzalez de Aledo Linos v Luis Espejo Barbosa.

Dos navegantes cantabros salen de Santander a vela hacia el Oeste,
y regresan 3 meses después por el Este.

(Es posible dar la vuelta completa a la
“peninsula” ibérica navegando?. Porque si
fuera asi estariamos hablando de unaiisla, no
de una peninsula. Pues silo es, “simplemente”
disponiendo de un barco que cale menos
de un metro y medio, que es la profundidad
del Canal de Midi, que atraviesa Francia del
Mediterréneo al Golfo de Vizcaya. Nosotros
lo conseguimos el verano pasado en un
barco de vela de menos de 7 metros de
eslora, un Tonic 23 bautizado “Corto Maltés”
en honor del ecléctico personaje de Hugo
Pratt, cuyo calado con la orza subida es
de 70 cm. Pero claro, esa es la parte final
del vigje. Primero hay gque conseguir llegar
a la costa mediterrdnea de Francia con
ese mismo barquito, superando las dificiles
zonas de navegacion de la Costa da Morte
en Galicia, la costa atldntica de Portugal y el Estrecho de Gibraltar,

Tomar la decisién

La idea surgié poco a poco en nuestras navegaciones previas. Ambos tenemos experiencia en
navegaciones de altura (incluyendo 3 travesias del Atldntico) y largas navegaciones costeras, pero
siempre en veleros de alquiler mucho mayores. Nuestros barcos son pequenos (un Tonic 23 y un Sun
2000) y estamos habituados a recorrer la costa cantdbrica con ellos en navegaciones de 2 a 4 semanas.
Aungue siempre nos decian que para navegacion de altura por el Cantdbrico se necesita un barco de
mas de 8 metros, por el tipo de ola que se forma, nosotros nos ddbamos cuenta de que podriamos
hacerlo simplemente disponiendo del tfiempo suficiente, ya que la preparacion de las etapas, la arribada
alos puertos, la intendencia, las consultas meteoroldgicas, etc., deberian seriguales a lo que estdbamos
acostumibrados. Y por nuestra parte sélo requeriria el esfuerzo de aguantar en las precarias condiciones
de vida de un barco tan pequeno durante 3-4 meses, que era la duracion que estimdlbamos para
circunnavegar Espana.

Careciendo de algo mejor tomamos la decisién de intentarlo con el “Corto Maltés”. Su antigliedad
(28 anos) nos preocupaba Mds que nuestra resistencia fisica, pues navegariamos por las zonas Mmdas
duras de nuestra costa y la de Portugal, y para cruzar el Canal de Midi tendriamos que desarbolar. Todo
ello nos exponia a encontrar fallos estructurales o de fatiga de los materiales que originaran una rotura
o averia y dieran al fraste con el vigje. Al salir estimd&lbamos nuestra posibilidad de éxito en un 80% o
menos. Esa fue una de las razones de que no buscAramos esponsorizacion, pues No Nos apetecia que
nos financiaran y tener que dar media vuelta o traer el barco por carretera. Con la decision tomada
dedicamos el inviemo 2011-12 a los largos preparativos técnicos, legales, de aseguramiento, etc., del



barco, y nuestra situacion familiar y laboral para
disponer de ese largo permiso.

El Cantabrico y Portugal

Finalmente largamos amarras a finales de
mayo de 2012. Nuestro propdsito era dormir
todos los dias en puerto o en fondeadero,
con la excepcién de Portugal, la zona que
estimdbamos mds dificil, donde pretendiamos
aprovechar los vientos favorables que se
presentasen haciendo etapas contfinuas, con
el fin de descenderlo cuanto antes. El primer
mes de navegacion fue el mds penoso, pues
tuvimos un clima invernal aderezado con lluvias
y nieblas, pero afortunadamente con el viento
muy favorable (Nordestes en el Cantdbrico y
Noroestes en el Atldntico). Navegamos casi siempre con espi, haciendo en muchas etapas picos de
8-10 nudos y surfeando unas olas impresionantes. En Asturias rompimos el puho de driza del espi, lo
gue resolvimos con una reparacion a bordo pues no queriamos prescindir de esa vela gue nos estaba
permitiendo medias de velocidad impresionantes para un barco de 23 pies. Lo que mds nos gustd de
estas etapas fue la Isla de Salvora, en Galicia.

La costa Oeste de Portugal dispone de pocos puertos, y algunos se cierran cuando hay vientos fuertes
o mar de fondo del Oeste. El olegje suele ser enorme (muchos dias navegamos con mar gruesa: olas
de 2,5 a 4 metros) procedente del Noroeste. Respecto al viento, a partir de abril entra la “nortfada” o
“alisios portugueses”, que alcanzan fuerza 4 a 6, a los que se ahade la brisa térmica de la tarde, en la
misma direccion, alcanzando entre ambos fuerza 6 a 7 (mds de 30 nudos). A ello se anade el poco
tréfico de la zona, pues las rutas de mercantes pasan mar adentro y la ndutica deportiva estd poco
desarrollada, vy el silencio de la radio que no tiene cobertura de la totalidad de la costa. Eso significa
gue en caso de apuro es poco probable que alguien te socorra. Muchos dias navegdbamos 10 ¢ 12
horas completamente solos en el mar y sin escuchar a ningun otro barco por la radio. Tuvimos algunas
tumbadas en que llegd a entrar agua por el portillo, provocadas por las olas rompientes mds que por el
viento, y en esas condiciones no nos parecié prudente nuestro proyecto original de navegar de noche,
que abandonamos enseguida. Lo mejor de estas etapas fueron las Islas Berlengas, poco antes de Lisboa.

La “pororoca” andaluza

A partir del Algarve la navegacion se dulcificd, pero pasamos del frio a las olas de calor de Andalucia.
Remontamos los cauces fluviales del Guadiana y del Guadalquivir, que son navegables sin quitar el
palo, y alli vivimos las peores situaciones del vigje. (¢Quién nos lo diria?. Los rios en si son maravillosos, una
navegacion relajada y descubriendo paisajes nuevos tras cada recodo. El Guadiana, por ejemplo, puede
remontarse mds de 50 Km., entre prados, montanas casi desiertas y pueblos de pelicula con sus propios
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desembarcaderos pinforescos. Lo malo son las
desembocaduras. Se forma un fendémeno que
en el Amazonas, el mds violento, se conoce
como ‘la pororoca” y adquiere la fuerza de
un tsunami, y en el Guadalquivir se reproduce
aunque con menor intensidad. El agua que
desciende del rio se encuentra con la marea
creciente en direccién contraria, y peor adn si
el viento es del SW y también se opone al rio,
generando una olas altas y picudas, con crestas
rompientes, extrernadamente peligrosas para
salir.

En el Guadalguivir nos encontramos con
un tfren de olas de frente en las que el “Corto
Maltés” llegaba a la cresta y se quedaba
medio barco en el aire, cayendo despugs en
el valle con un pantocazo que hacia temblar
toda la estructura. En algunas subidas incluso
se guedaba parado o navegaba hacia atrds,
con riesgo de romper el timén. Dos veces
infentamos salir del rio y las dos tuvimos que dar
media vuelta. Pero lo malo de esta decision es
que al girar te quedas por unos momentos con
las olas por el tfravés, con gran riesgo de vuelco.
Las olas mas peligrosas son las rompientes: su
pendiente de ataque es mds exagerada, y
cuando ya tienen al barco muy escorado viene
el impacto de la cresta que desarolla una
fuerza lateral impresionante. Se ha calculado
que un barco puede ser volcado por una
ola rompiente cuya altura sea un tercio de la
eslora. Como el "Corto Maltés” mide 6 metros
una rompiente de dos metros podria volcarlo,
y las estdlbamos recibiendo de 3-4 metros. Por lo tanto para dar media vuelta hay que concentrarse
en el tren de olas, estudiarias una por una y decidir en cudl de ellas te vas a ariesgar, pues nunca son
todas iguales. Has de elegir una pequena vy, sobre todo, que no sea rompiente. Pero eso es la teoria v si
solo fuera asi nunca ocuririan accidentes. Por suerte dimos la vuelta sin incidentes, y fras los dos intentos
fallidos tuvimos que pasar noche fondeados en el interior del rio y salir el dia siguiente, no sin dificultades.

Lo mejor de estas etapas fueron los placidos dias de remontar el Guadiana, navegando a vela y
aprovechando las corrientes de marea y descubriendo los pueblecitos de las orillas, especiamente los
del lado portugués.

El Mediterrdneo

El Estrecho de Gibraltar nos recibi®é con temporal de fuerza 6-7 del Este, que obviomente no
conseguiriamos pasar con nuestro barco. Descansamos 3 dias en Barbate hasta que el viento se invirtio, y
entonces pasamos el Estrecho sin ninguna dificultad, con vientos portantes. Las etapas del Mediterrdneo
(practicamente todo el mes de julio) fueron franquilas, e incluimos un repaso a fondo del Mar Menor.
Solamente en la Costa Brava, acuciados por los prondsticos de tframontana (un viento repentino del NW
que alcanza fuerza de temporal en pocos minutos y sin avisar, pues el barometro permanece estable)
decidimos acelerar. Aprovechando que, contra toda costumbre, teniamos un viento fuerte del Sur (fuerza
5-6) decidimos alargar las etapas para llegar a Francia cuento antes, y recornimos toda la Costa Brava
en un solo dia. Lo mejor de esta parte del vigje fue la Isla de Tabarca, habitada pero con unos rasgos
derivados de su aislamiento que nos emocionaron.



El Canal de Midi y los rios de Francia

Enframos al Canal de Midi por La Nouvelle, el puerto francés mds cercano que permite acceder
al canal. La manana siguiente a nuestra entrada se levantd la tramontana, que nos habria cogido
en el mar si no hubiéramos acelerado las etapas

- anteriores y nos habria hecho perder algunos dias.

Las gestiones para desarbolar el barco las hicimos
con un astillero que disponia de una pequena gria
fipo pluma con la que sostendria el palo mientras
nosotros hariamos lo demds. No debia tener muchos
clientes porque nos propuso hacerlo en el mismo
momento, aungue estdlbamos a 27 de julio, plena
femporada alta de la vela. Retfrospectivamente
eso era la primera senal de las muchas que fuimos
detectando en el Canal de Midi de cémo la vela de
vigjes y crucero ha decaido en Francia y en Espana;
la verdad es que habiamos esperado una larga lista
de espera para el uso de la gria. Posteriormente
en todo el trdnsito del canal (mds de 2 semanas)
solo nos cruzamos con 4 veleros. Para desarbolar
hay que llevar todo desarmado (jarcia y electrénica) y el palo sujeto sélo por cuatro patas: el estay, el
backstay y dos obengues, y buscar maderas para armar un aspa en la popa donde apoyarlo. Toda la
operaciéon de la grda la hicimos en 15 minutos (desarmar la jarcia y la electrénica mucho mds) y por
suerte no encontramos nNingun vicio oculto o desgaste del material, como tanto nos temiamos.

Por el Canal de Midi navegamos a motor mdas de 600 Km. y franqueamos 174 esclusas. Una
navegacion relajada, por paisajes campestres de la Francia profunda y descubriendo gentes y paisajes
emocionantes. Primero el canal asciende hasta el Macizo Central de Francia, y podemos presumir
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de haber navegado en un velero unos 200 4
metros sobre el nivel del mal. Posteriormente
desciende hasta el estuario del Garona, que g r
ya es navegable hasta el Golfo de Vizcaya.
Dias relajados, donde podiamos amarrar el =

barco a la orilla en cualquier lugar que se nos I —
antojase, con pueblos en todo el recorrido ' = |
lo gque facilitaba la intendencia y algunos y
“lujos” como desayunar con cruasanes recien
horneados, y por si fuera poco acompanados
por nuestra chicas, que hicieron estas etapas ' f/
con nosotros. El canal tiene infraestructuras 4 .
impresionantes, como acueductos por |os = :
gue navegas por encima de autopistas o de - T\
otros rios navegables, de manera que mirando
*hacia abajo” ves a los coches lanzados a toda
velocidad por la autopista, el cruce de dos
mundos confrapuestos.

Incluso hicimos una excursion por el Rio
Baise, que estd comunicado mediante esclusas
con el Canal de Midi. La navegaciéon por este
y ofros rios de Francia sdlo puede hacerse
con orza abatible porque la profundidad no
estd garantizada como en el canal (ya que el
fondo del rio no es uniforme) y puede haber i
obstdculos imprevistos como rocas o drboles
arrancados y hundidos. Es un rio absolutamente \_

frondoso vy las copas de los drooles de una
orilla se tocan con las de la otra, se parece al
Amazonas de los reportajes. Las esclusas del rio
son especialmente peligrosas por estar en una corriente de agua poderosa, la del propio rio, en lugar
de en un cauce de agua casi quieto como en el canal. Cuando llegas a un salfo de agua, en una
de las orillas hay una zona acanalada y protegida por un muro gue te lleva a la esclusa y en la que
tienes que entrar a la primera. Si no aciertas y en la maniobra te atraviesas un poco, el rio te lleva para
atrds y en seguida te sitta perpendicular a la coriente, sin posibilidad de controlar el barco. Por si fuera
poco, al salir de la esclusa rio arriba te encuentras a pocos metros el salto de agua que acabas de ver
desde abdjo, y te das cuenta que si en ese momento se para el motor o haces algo mal el mismo rio
te tira por el salto con las consecuencias que son faciles de imaginar. En algunas (no en todas) habia un
cabo con boyas flotantes atravesado para evitar ese riesgo, pero sinceramente dudamos de que agquél
mecanismo fuera capaz de sujetar a un barco empujado por la corriente.

De nuevo en el Cantdbrico

Finalmente llegamos al estuario del Garona. La Ultima esclusa es impresionante, pues salva un
desnivel de mds de 7 metros y tiene unas medidas de seguridad especiales, ya que los barcos de
alquiler no estan autorizados a franquearla para descender al rio. La navegaciéon por este rio poderoso
es impresionante, marcada por unas corrientes de marea de 5-6 nudos que hacen imposible para
un barco como el nuestro llevarla en contra. Incluso en sitios determinados, como los 0jos del famoso
Puente de Piedra de Burdeos donde el rio se encajona en las estrecheces, se habla de auténticas
cascadas de agua. Volvimos a poner el palo en Pauillac y desembocamos finalmente en las aguas
conocidas del Golfo de Vizcaya.

Pero las etapas siguientes descendiendo Francia se preveian duras. Es una costa lineal, bajay arenosa,
de mds de 120 millas y sin puertos intermedios, expuesta a los vientos del Oeste y sobre todo a las grandes
olas del Océano Atldntico que entran hasta el fondo del Golfo de Vizcaya sin ser frenadas por nada.
La plataforma continental sube abruptamente de 4.000 metros de fondo a 80 metros a pocas millas
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de la arillg, y alli las olas rompen y se desordenan creando uno de los mares mdas peligrosos del mundo
cuando sopla duro del Oeste. Por si eso fuera poco, el mar es una zona de enfrenamiento de tiro del
ejército francés y solo es seguro navegar por las fres millas paralelas a la orilla, donde no se dispara. Esta
estrecha franja es suficiente con el viento de popa o por la aleta, ya que se puede hacer rumbo directo
hacia el Sur, pero si viene de cara la navegacion resulta durisima pues hay que dar bordos de menos
de tres millas de ancho, lo que te obliga a virar cada media hora. Ademds los puertos de Arcachon y
Capbreton a veces no son accesibles porque hay que entrar en unas horas determinadas de mareaq,
sin oleaje y de dia. Finaimente no llegamos en esas condiciones idéneas a Arcachon y tuvimos que
pasar de largo, navegando de noche hasta Capbreton, donde afortunadamente si conseguimos entrar
porgue estuvimos a punto de quedarnos sin gasolina en las inmediaciones del campo de tiro (decayod
el viento e hicimos gran parte de las 128 millas a motor). Tras estos sustos aribamos sanos y salvos a
Santander el 22 de agosto, tres meses después de nuestra salida.

Resumen y conclusiones

La parte técnica de esta larga navegacion se detalla en la tabla. A titulo personal podemos asegurar
gue la navegacion costera se puede hacer con cualquier barco, sin limite de distancia. El “Corto Maltés”
no tiene sonda, ni radar, ni baliza, ni balsa salvavidas, ni Zodiac, ni nevera, ni hormno, ni ducha, ni... sdlo
lo que exige la legislacion para la navegacion hasta 12 millas, y ha dado la vuelta a Espana. Lo que
tiene que presidir la navegacién con un barco pequeno es la prudencia: lo prioritario no es correr, sino
evitar el accidente y no romper nada. Hay que salir sin prisas, informarse adecuadamente del prondstico
meteoroldgico y esperar en puerto silo previsto supera las capacidades de nuestro barco, que debbemos
conocer a fondo. Una rotura de material provocaria largas esperas que darian al traste con el vigje, y un
accidente humano podria ser ireparable. Por lo tanto el que tenga un barco pequeno y aspiraciones
de largos vigjes, que no espere indefinidamente a tener el barco perfecto. Es mejor adaptar los planes
al barco que tienes ahora, convencidos como estamos de que normalmente utilizamos menos de la
décima parte de sus posibilidades.

El libro que lo detalla todo
Las anécdotas y fotografias de esta navegacion pueden seguirse dia a dia en nuestro blog:

http://corfomaltes2012.blogspot.com.es

Por ofra parte, fodos los detalles técnicos, de navegacion, anécdotas y reflexiones durante la fravesia
estdn recogidas en el libro “La vuelta a Espana del Corto Maltés. De Santander a Santander en un velero
de 6 metros” (editorial ExLibric) publicado en febrero, que puede conseguirse en la Libreria Espacio
Kattigara (C/Madrid 13) y ofras de Santander, y por Internet en el mismo blog. Si algun lector se anima a
ampliar los horizontes de su pequeno velero tras su lectura, nos dariamos por satisfechos.



Resumen técnico
de la vuelta a Espana

Tiempo empleado:
93 dias (22 de mayo a 22 de agosto).

Millas navegadas:
2,516, es decir, 4,659 Km.

Noches en marinas:
35, lo que supone €l 37% de los dias.

Coste por persona 'y mes:
381euros incluyendo todo, es decir, la comida, la gasolina, las marinas,
arbolar y desaroolar, el permiso del Canal de Midi, la reposicion del material
que se rompio O s€ perdio, efc.

Coste de las marinas:
de6a 27euros/noche,
con una media 15 euros/noche para un barco de seis metros.

Consumo de gasolina:
341 litros. Esto supone que hemos utilizado el motor sélo 0 en combinacion
con los velas la cuarta parte del recorrido, lo que incluye el Canal de Midi que
no se puede hacera vela. Si sblo contamos las millas de navegacion en el
mar, el motor lo hemos usado, solo o en combinacion con las velas, el 10 %
del recornido.

Numero de operaciones de bricolaje, reparaciones y mantenimiento:
AQ operaciones.

Kilos que hemos perdido:
17 (entre los dos).

Peces capturados: 0.
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Programacion de Eﬁtfé

* Patrocinado y organizado por el Club Nautico Deportivo Marina del Cantdbrico
con la colaboracion de diversas entidades, casas comerciales...

* La hora de la senal se determinard proximamente.,
* Salida desde el Puerto Deportivo Marina del Cantdbrico.
* Llegada al Puerto Deportivo de Laredo.

* Recorrido a determinar, segun las condiciones meteoroldgicas. (Se expondrd
mapa explicativo en los tablones de anuncios de la Comunidad).

* Normas establecidas por la Organizacion.

* Inscripciones: Oficina de la Comunidad, siendo el Ultimo dia de la inscripcion el
11 de Julio a las 20:00 horas.

* Importe de la inscripcion: 40 Euros por embarcacion “Comunitaria” y 80 Euros por
embarcacion “No Comunitaria” ¢ “Ajena”.

* La enfrega de frofeos se redlizard en fecha vy sitio por determinar.




Programacion de Féeé_al_é

@m@mwm
ml?@! INauticofDepoLtivo;

¢ Patrocinado por el Club Nautico Deportivo Marina del Cantdlbrico con la
colaboraciéon de diversas entidades, casas comerciales...

* Hora de partida: a partir de 00:00 horas
* Hora limite de llegada: 14:00 horas
* Hora de pesaje: Desde las 13:00 horas

* La inscripcion se realizard en las oficinas de la Comunidad, siendo el Ultimo dia
de inscripcion el 20 de junio a las 20:00 horas.

* Importe de la inscripcion: 40 Euros por embarcacion *Comunitaria” y 80 Euros por
embarcacion “No Comunitaria” ¢ “Ajena”.

* La enfrega de frofeos se readlizard en fecha vy sitio por determinar.

mmﬁw

17 de Agosto

* Patrocinado por el Club Ndautico Deportivo Marina del Cantdlbrico con la
colaboracion de diversas entidades, casas comerciales...

* Hora de partida: a partir de 06:00 horas
* Hora limite de llegada: 13:00 horas
* Hora de pesaje: Desde las 12:00 horas

* La inscripcion se realizard en las oficinas de la Comunidad, siendo el Ultimo dia
de inscripcion el 14 de agosto a las 20:00 horas.

* Inscripcion gratuita.,

E * La enfrega de trofeos se realizard en fecha vy sitio por determinar.



Programacion de Ff@?lf?)

CampeonatofdelRescafMayordde,
amgaﬁwolzgcc)) Fooifel{Club, yéu ICO
Marinafdel{Cantabrico;

27 de Julio Y 10 de Agosto

* Patrocinado por el Club Ndutico Deportivo Marina del Cantdbrico con la colabo-
racion de diversas entidades, casas comerciales...

* Hora de Salida: 00:00 horas
* Hora limite de llegada: 19:00 horas

* Hora de pesaje: Desde las 17:30 horas

* La inscripcion se realizard en las oficinas de la Comunidad, siendo el Ultimo dia
de inscripcion el 24 de julio a las 20:00 horas.

* Normas: Segun las Instrucciones establecidas en el Reglamento.

* Importe de la inscripcion: 40 Euros por embarcacion *“Comunitaria” y 80 Euros por
embarcacion “No Comunitaria” ¢ “Ajena”.

* La entrega de trofeos se realizard en fecha y sitio por determinar.

CENADELICARVEN,

vo de la festividad dela Virge.en Qel
to religioso y la cena comunitara,
ue formais parte de esta Co-

nes 19 de Julio, con moti
bitual se celebrara un ac

500 comunitarios. Todos los 4 . s
s, estdis invitados A las celebraciones.

NoOs reuniremaos el vier
Carmen. Como €3 ha
que reunird a cerca de .
munidad, familiares y amigo
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aclaracion pueden gt
en dirigir ici
de 09:00-20:00 horas, JIse ala oficing de g Comunid
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